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ONSOz

Dordinci nesil sanayi devrimiyle birlikte dijitallesmenin ortaya cikardig
doénisim; toplumsal, ekonomik ve kiltiirel yapinin derinden etkilenmesine
yol agmistir. Bu donlisiim, bireylerden isletmelere, hiikimetlerden kiresel
piyasalara kadar her dizeyde yeni firsatlar yaratirken ayni zamanda
karmasik sorulari ve zorluklari da beraberinde getirmistir. Ekonomi,
dijitallesme ile birlikte artik sadece kaynaklarin dagitimiyla ilgilenen bir
disiplin degil; ayni zamanda verinin, hizin ve inovasyonun hakim oldugu bir
ekosistem haline gelmistir. Yeni ekonomi olarak gorebilecegimiz bu durum
ekonominin mikro ve makro Olgekteki sorunlarini daha karmasik,
anlasilmasi zor ve o©ngorilemez hale getirmistir. Bu kitap, iklim
degisikliginden ekonomik ve siyasi krizlere kadar uluslararasi ticareti
etkileyen donlisimlerin ekonomiler lizerindeki yansimalarini anlamayi ve
gelecege dair 6ngoriler sunmayi hedeflemektedir.

Bu yil dérdiinciisii diizenlenen Uluslararasi Dijital isletme, Yonetim ve
Ekonomi Kongresi (ICDBME2024), 20-22 Eylil 2024 tarihlerinde ¢evrimigi
olarak Tarsus Universitesi Uygulamali Bilimler Fakiiltesi ev sahipliginde
gerceklestirilmistir.  Bu kitap calismasinda yer alan makaleler,
ICDBME2024’de sunulan ve kor hakemlik stirecinden gecen bildirilerden
olusmaktadir.

Calismada emegi gecen tum paydaslara sikranlarimizi sunuyoruz.
Calismanin, toplumun tiim kesimlerine katki saglamasi dilegiyle...
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1. BOLUM

PETROL FiYATLARI, DOViZ KURU VE iKLiM SOKLARI:
TURKIYE’NIN DIS TICARETINE FARKLI BiR BAKIS

Ahmet KOLUMAN
Tarsus Universitesi

ORCID ID: 0000-0002-6157-3051

Fatih KAPLAN
Tarsus Universitesi

ORCID ID: 0000-0001-7417-1126

Ozet: Petrol fiyati soku, doviz kuru soku ya da iklim soklari ihracatin ithalata
oranini etkiler mi? Tirkiye gibi kirllgan ekonomilerde meydana gelen dissal
soklar, dis ticaret Gizerinde 6nemli ve dogrudan bir etkiye sahiptir. Bu soklar,
ozellikle doviz kuru dalgalanmalarina acgik ve enerji ithalatina bagimli
Ulkelerde, ekonomik istikrari tehdit ederken ihracatin ithalata oraninin
azalmasina neden olabilmektedir. Bu bakimdan ¢alismanin temel amaci;
petrol fiyati, doéviz kuru ve iklim soklarin ile ihracatin ithalata orani
arasindaki asimetrik nedensellik iliskisini incelemektir. Literatlirde Tirkiye
Uzerine dis ticareti arastiran calismalarda (Bayat vd., 2013; Polat, 2019; Borii
ve Ozmen, 2022), simetrik nedensellik testlerine yer verilmesine ragmen
nedenselligin asimetrik yoni sinirli kalmistir. Ayni zamanda iklim soklarinin
ihracatin ithalati karsilama orani Gzerine etkisini inceleyen bir calismaya
rastlanmamistir. Literatlrdeki bu iki eksikligi doldurmak amaciyla 1999M1-
2022M12 dénemine ait aylik veriler Hatemi-J (2012) asimetrik nedensellik
testi ile analiz edilmistir. Yapilan analizler sonucunda petrol fiyatlarindaki
hem pozitif hem de negatif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki
pozitif ve negatif soklara dogru nedensellik tespit edilmistir. Diger yandan
reel doviz kur endeksindeki negatif soklardan ihracatin ithalati karsilama
oranindaki negatif soklara dogru nedensellige ulasiimistir. Ancak reel doviz
kur endeksindeki pozitif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki
pozitif ve negatif soklara dogru bir nedensellik olmadigi belirlenmistir.
Yagislardaki negatif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki pozitif
ve negatif soklara dogru; yagislardaki pozitif soklardan da ihracatin ithalati
karsilama oranindaki negatif soklara dogru bir nedensellik s6z konusudur.
Ayrica sicaklikta meydana gelen pozitif soklardan ihracatin ithalati karsilama
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oranindaki negatif soklara dogru nedensellik tespit edilmistir. Ancak
sicaklikta meydana gelen negatif soklarin ihracatin ithalati karsilama
oranindaki pozitif ya da negatif soklara dogru bir nedensellik iligkisi
bulunmamaktadir. Bu sonuglardan hareketle, petrol fiyatlarindaki soklarin
etkisini dengelemek icin yenilenebilir enerji kaynaklarinin (glines, riizgar,
biyokitle) tesvik edilmesi ve yatirimlarin artirilmasi 6nerilmektedir. Ayni
zamanda politika yapicilarin déviz kurundaki dalgalanmalarin etkisini
azaltmak icin ihracat kompozisyonu yiliksek katma degerli Urlinlere
kaydirilmasi yoniinde c¢alismalar yapmasi gerekmektedir. Bu, kur
dalgalanmalarina daha az duyarh bir ticaret yapisi olusturabilmektedir.
Diger yandan politika yapicilarin 6zellikle yagis ve sicaklik gibi faktorlerdeki
soklarin etkilerini tretim ve ticaret agisindan dikkate almasi 6nerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Petrol fiyati soklari, Déviz kuru soklar, iklim soklari,
Asimetrik nedensellik, Turkiye

GIRIiS

Finansal kriz yasayan (lkelerde, krizden hemen &ncesindeki dénemde
ithalatin hizla arttig1 ve dis ticaret agiklarinin genisledigi gézlemlenen bir
olgudur. Bu baglamda, bir tlkenin ekonomik kirilganligini veya glicliniin
degerlendirilmesinde  dis ticaret ©6nemli bir goOsterge olarak
degerlendirilmektedir (Taylor, 2013: 9). Tiurkiye ekonomisi de
incelendiginde uzun siredir kroniklesmis dis ticaret acgiklari vermekte olup
bu durum cari islemler dengesinde sirekli bir agik yaratmakta ve ekonomi
Uzerinde baski olusturmaktadir. 1994 ile 2001 ekonomik krizlerinde oldugu
gibi bu yapisal aciklar, 2008 kiiresel finansal krizinin ardindan hiz kazanan
ekonomik bliyiime siirecinde yeniden giindeme gelmis ve daha buyik bir
6nem kazanmistir (Uslu, 2023: 525). Tablo 0.1’de Turkiye’nin 1999-2023
dénemine ait bazi 6nemli ekonomik gostergeler sunulmustur.

Tablo 0.1. Tiirkiye’nin 1999-2023 dénemine ait GSYH, dis ticaret ve cari

agik istatistikleri
Yillar | GSYH (%) ihracat ithalat Dis ticaret Aqig1 | Cari Acik
(GSYH payi)
1999 -3.263 48,230,414,558 48,340,913,552 -110,498,994 -0.361
2001 -5.750 54,840,416,845 45,776,842,136 9,063,574,709 1.864
2005 8.992 110,762,762,330 | 122,862,782,500 | -12,100,020,170 -4.144
2010 8.427 164,671,478,239 | 198,129,231,746 | -33,457,753,507 -5.743
2015 | 6.084 | 212,027,217,925 | 229,538,119,984 | -17,510,902,060 | -2.471
2020 1.860 209,768,260,360 | 232,114,423,840 | -22,346,163,480 -4.315
2023 4.517 357,548,390,165 | 384,418,665,839 | -26,870,275,674 -4.058

Kaynak: Diinya Bankasi
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Tablo 0.1 incelendiginde, Tlrkiye'nin ekonomik bliyiimesi 2023 yili itibariyle
%4,5 seviyesinde oldugu gérilmektedir. Ozellikle 1999 depremi, 2001 krizi
ve 2020 yilindaki Covid 19 salgin doneminde ekonomik biliyimede
daralmalar meydana gelmistir. Tlrkiye’nin dis ticaret yapisi incelendiginde,
1999 yilindan 2023 yilina kadar ihracat 48 milyar dolardan 357 milyar dolar
seviyesine, ithalat ise 48 milyar dolardan 384 milyar seviyesine ylikselmistir.
ithalatin ihracattan daha fazla artmasi, dis ticaret agigini yillar icinde daha
fazla derinlestirmistir. Nitekim ayni donemler igerisinde dis ticaret agig1 110
milyon dolardan yaklasik 27 milyar dolara yikselmistir. 2023 yili itibariyle
cari islemlerin GSYH igindeki payl da %4 seviyesinde gergeklesmistir. Cari
acigin milli gelire oraninin %4 oranindan yiiksek olmasi ekonomik kriz riski
olarak kabul gérmektedir (Labonte, 2010: 7). Son 25 yillik sliregte cari a¢igin
ozellikle de dis ticaret aciginin Tirkiye ekonomisi icin ne kadar énemli bir
sorun oldugu dikkate alindiginda, petrol, doviz kuru ve iklim gibi dissal
soklarinin Tirkiye’nin ihracatin ithalati karsilama oranina olan etkilerini
incelenmesi gerektigi ortaya ¢cikmaktadir.

Petrol fiyatlarinda yasanan soklar, ticaret mallarinin miktari ile fiyatlarini
(ticaret kanali) ve gelir akislarini degistirerek (finansman kanali) ekonomiyi
dogrudan ve dolayl olarak etkisi altina alabilmektedir (Le ve Chang, 2013:
79). Petrol fiyatlarindaki artislar, net petrol ihracatgilarinin dis ticaret
dengeleri lizerinde olumlu sonuclar olusturmasi nedeniyle dogrudan etki
olarak kabul edilmektedir. Ancak petrol fiyatlarindaki soklarin olusturdugu
belirsizlik, ekonomik istikrari olumsuz etkileyebilmekte ve durgunluk riskini
artirabilmektedir. Bu belirsizlik ve risk, ekonomiye genis ¢aph bir baski
olusturabildigi icin dolayh etki olarak degerlendirilmektedir (Ahad ve Anwer,
2020: 164). Diger yandan petrol fiyatlarindaki pozitif soklar, ithalatgi tlkeler
icin ticaret haddi soku olarak ortaya ¢ikmaktadir (Bayat vd., 2013: 70-71).
Boyle bir sok ithalatgi Ulkelerde girdi fiyatlarini artirmakta ve ihracatgl
Ulkelerde ihracatin ithalati karsilama oranini olumsuz etkilemektedir. Son
yillarda yapilan ampirik calismalarda da petrol fiyatlarindaki soklarin net
petrol ithalatgisi ve net petrol ihracatgisi Ulkelerin dis ticareti lizerinde
asimetrik etkisi olduguna isaret etmektedir (Ahad ve Anwer, 2020; Demir ve
Karagoz, 2024).

Petrol soklarinin yani sira déviz kuru soklarinin dis ticaret tzerindeki etkisi,
literatirde sik¢a arastirilan baska bir konudur (Aktas, 2010; Barak ve
Naimoglu, 2018; Mallick vd., 2024). Reel doéviz kur endeksinde yasanan
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pozitif soklar, vyerli drlinlerin yabanci Urinler karsisindaki fiyatini
duslirmekte ve bu durum ihracatin rekabet gicilnl artirmaktadir. Diger
yandan ulusal paranin deger kaybetmesi, ithalat agisindan caydirici bir etki
yapmaktadir (Gller, 2021: 951). Bu kosullar altinda, ihracatin artmasi ve
ithalatin azalmasi sonucunda ihracatin ithalati karsilama orani lizerinde bir
iyilesme beklenmektedir. Tersine, reel doviz kurunda yasanan negatif
soklar, yerli Grinlerin yabanci Grlinler karsisinda fiyati yikseltmekte; bu da
dis rekabet giiclini zayiflatarak ihracatin daralmasina yol agabilmektedir.
Bu durumda, ihracatin ithalati karsilama orani lzerinde olumsuz bir etki
ongorilmektedir.

Petrol ve doviz kuru soklarinin yani sira son yillarda etkisini gésteren iklim
soklarinin bir ekonomi lizerindeki olasi etkilerini gdzlemleyebilmek igin iklim
degisikligi ile hava degisimleri arasindaki iliskiyi anlamak énemlidir. iklim,
belirli bir zaman diliminde belirli bir alanin ortalama sicakhigi, yagisi, bagil
nemi gosterirken iklim degisikligi, hava durumunun uzun doénemli
dagihminin  momentlerindeki (ortalama, varyans, c¢arpiklik, basikhk)
degisimini ifade etmektedir (Dallmann, 2019: 158). Birgok iklim soku
gecicidir ve yillik verilerde tespit edilmesi zordur. Bu nedenle calismada,
iklim soklarininihracatin ithalati karsilama orani izerine etkilerini incelemek
icin ayhk veriler kullanilmistir. iklim soklar, 6zellikle tarim ve imalat
sektorlerini etkileyerek bu sektorlerdeki mallarin arzini azaltmaktadir. Bu
azalma, ihracat gelirlerinde distse yol acabilmekte, bu da doviz gelirlerinin
azalmasina ve ithalat talebinin sinirlanmasina neden olabilmektedir
(Osberghaus, 2019: 307). Ozellikle ihracat geliri yiiksek olan uriinlerdeki
azalma, ithalati finanse etmek icin yeterli déviz bulunmamasina yol acarak
ihracatin ithalati karsilama oranini azaltabilmektedir.

Calismanin olusturulmasindaki temel motivasyon, petrol fiyati, déviz kuru
ve iklim soklarin ihracatin ithalati karsilama orani lzerindeki asimetrik
nedenselligini incelemektir. Calisma literatlirdeki iki boslugu gidermeye
calismaktadir. ilk olarak Tirkiye iizerine yapilan calismalarda, simetrik
nedensellik testlerine yer verilmesine ragmen nedenselligin asimetrik yoni
sinirli kalmistir. Ayni zamanda literatlirde Tirkiye igin iklim soklarinin
ihracatin ithalati karsilama orani Gzerine etkisini inceleyen bir calismaya
rastlanmamistir.
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Calisma giris bolimiiniin ardindan lg¢ kisimdan olusmaktadir. Calismanin
birinci kismi olan literatlir taramasina yer verilmis ve doéviz kurunun dis
ticaret Uzerine etkileri, petrol fiyatlarinin dis ticaret Gzerine etkileri ve iklim
soklarinin dis ticaret tizerine etkileri olmak tizere tige ayrilmistir. ikinci kisim
veri seti, yontem ve bulgulardan olugsmaktadir. Calisma tglincii ve son kisim
olan sonug boliimu ile bitmektedir.

1. LITERATUR TARAMASI

Calismanin amaci dogrultusunda literatlir taramasi ¢ kisma ayrilmistir.
Birinci kisim doviz kurunun dis ticaret (izerine etkilerini arastiran
calismalardan, ikinci kisim petrol fiyatlarinin dis ticaret lizerine etkilerini
inceleyen calismalardan, tglincl kisim ise iklim soklarinin dis ticaret Gzerine
etkilerini inceleyen galismalardan olusmaktadir.

1.1. D6viz Kurunun Dis Ticaret Uzerine Etkileri

Doganlar (2002), déviz kuru oynakhginin Tirkiye, Glney Kore, Malezya,
Endonezya ve Pakistan’in reel ihracatina etkilerini hata dlzelte modeli
(VECM) kullanarak arastirmistir. 1980Q1-1996Q4 dénemine ait ¢eyreklik
verilerin kullanildigi calismada, déviz kuru oynakliginin reel ihracati azalttig
tespit edilmistir. Simakova (2014), reel déviz kurundaki oynakligin Cekya’nin
dis ticaret dengesine etkilerini VECM kullanarak incelemistir. 1997-2012
donemine ait geyreklik verilerin kullanildigi ¢calismada, reel doviz kuru
oynakhginin dis ticaret Uzerinde net bir etkisinin olmadigi belirtilmistir.
Barak ve Naimoglu (2018), kirilgan besli ekonomilerde reel déviz kurunun
dis ticaret Uzerine etkilerini gecikmesi dagitilmis otoregresif sinir testi
(ARDL) yontemi kullanarak incelemislerdir. 2000-2014 dénemine ait yillik
verilerin  kullanildigl galismada, reel doviz kurunun kirilgan besli
ekonomilerinin dis ticaretini olumsuz etkiledigi sonucuna ulasiimistir. Choi
vd. (2019), reel doviz kurunun Kore, Cin, ABD, Japonya’da dis ticaret
dengesine etkilerini regresyon analizi ile incelemislerdir. 1995-2014
doénemine ait yillik verilerin kullanildigi ¢alismada, ulusal paranin deger
kaybetmesi katma degerli ihracati pozitif etkiledigi, ancak brit ihracati
negatif etkiledigi belirtilmistir. Alsanusi vd. (2022), Libya ile Turkiye
arasindaki dis ticaret dengesinde reel déviz kurunun etkilerini hem dogrusal
olmayan gecikmesi dagitilmis otoregresif sinir testi (NARDL) hem de
dalgacik tutarlihgr yaklasimlarini kullanarak incelemislerdir. 2013M1-
2020M12 donemine ait ayhk verilerin kullanildigi ¢alismada, reel doviz
kurundaki artislarin dis ticaret dengesini olumsuz etkiledigi tespit edilmistir.
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Barkat vd. (2024), Korfez isbirligi Konferansi’na ait alti lilkede nominal déviz
kurunun dis ticaret dengesine etkilerini ARDL yontemi kullanarak analiz
etmislerdir. 2000Q1-2017Q4 dénemine ait ¢eyreklik verilerin kullanildigi
¢alismada, doviz kurunda meydana gelen bir artisin kisa dénemde dis ticaret
dengesini bozdugu, uzun donemde ise iyilestirdigi sonucuna ulasiimistir.
Mallick vd. (2024), Hindistan icin déviz kuru ile dis ticaret dengesi arasindaki
iliskiyi asimetrik VECM kullanarak incelemislerdir. 1993M4-2017M12
doénemine ait aylik verilerin kullanildigi ¢alismada, dis ticaret dengesi ile
doviz kurlari arasinda uzun donemli iliskinin asimetrik oldugu, kisa donemde
ise doviz kurundaki pozitif soklarin dis ticaret dengesini etkiledigi tespit
edilmistir.

Karagbéz ve Dogan (2005), reel doéviz kurunun Tirkiye'nin ihracat ve
ithalatina etkilerini regresyon analizi ile incelemislerdir. 1995M1-2004M6
dénemine ait aylik verilerin kullanildigi calismada, d6viz kuru ile dis ticaret
arasinda anlamli bir iliski olmadigi sonucuna ulasiimistir. Yamak ve Korkmaz
(2005), reel doviz kurunun Tirkiye'nin farkli mal gruplarindaki dis ticaretine
etkilerini Newey-West tahmincisi kullanarak arastirmiglardir. 1995M1-
2004M4 donemine ait ceyreklik verilerin kullanildigi c¢alismada, doviz
kurunun artmasi tiilketim ve sermaye mallarindaki dis ticaret agigini artirdigl
tespit edilmistir. Aktas (2010), reel doviz kurundaki soklarin ihracat ve
ithalata etkilerini varyans ayristirma ve etki-tepki yontemlerini kullanarak
analiz etmistir. 1989Q1-2008Q4 donemine ait ceyreklik verilerin kullanildigi
¢alismada, reel doviz kurunda meydana gelen bir sokun dis ticaret dengesi
tizerinde bir etkisi olmadigi sonucuna ulasilmistir. Yildiz ve Ozdamar (2014),
reel doviz kurunun Turkiye’nin imalat sanayi dis ticaretine etkilerini Granger
nedensellik analizi kullanarak incelemislerdir. 20056M1-2012M12 dénemine
ait aylik verilerin kullanildigi calismada, imalat sanayinde yer alan 22
sektérden 8’inde reel déviz kurundan ihracata dogru, 6’sinda ise reel doviz
kurundan ithalata dogru nedensellik tespit edilmistir. Sahin ve Durmus
(2019), reel doviz kurunun Tirkiye’'nin reel ihracat ile reel ithalatina
etkilerini  Fourier Toda-Yamamoto nedensellik testi kullanarak
arastirmislardir. 2003M1-2018M6 dénemine ait aylik verilerin kullanildig
¢alismada, reel doviz kurundan reel ithalata dogru tek yonli nedensellik
oldugu sonucuna ulasiimistir. Giler (2021), reel déviz kurunda meydan
gelen soklarin Tlrkiye'nin ihracatina etkilerini NARDL yontemi kullanarak
arastirmistir. 2013M1-2020M5 donemine ait aylk verilerin kullanildig
calismada, reel doviz kurunda meydana gelen pozitif bir sokun kisa
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doénemde ihracati artirdigl, ancak daha sonraki donemlerde azalttig
sonucuna ulasiimistir. Diger yandan reel doéviz kurunda meydana gelen
negatif bir sok ihracati artirdigi tespit edilmistir. Keskin ve Kara (2021), reel
doviz kurunun Tirkiye’nin dis ticaretine etkilerini ARDL sinir testi kullanarak
incelemislerdir. 2003Q1-2018Q3 donemine ait ¢eyreklik verilerin
kullanildigi calismada, uzun dénemde reel déviz kurunun dis ticareti pozitif
etkiledigi belirtilmistir.

1.2. Petrol Fiyatlarinin Dis Ticaret Uzerine Etkileri

Faria vd. (2009), Cin igin petrol fiyatlari ile ihracat arasindaki iliskiyi ARDL
sinir testi kullanarak arastirmistir. 1992-2005 dénemine ait aylik verilerin
kullanildigi galismada, petrol fiyatlarindaki artisin Cin ihracatini pozitif
etkiledigi sonucuna ulasilmistir. Rafig vd. (2009), petrol fiyat oynakhginin
Taylan’in dis ticaret dengesi tizerindeki etkilerini vektér otoregresyon (VAR)
modeli ile Granger nedensellik analizi kullanarak incelemistir. 1993Q1-
2006Q4 donemine ait ceyreklik verilerin kullanildigi calismada, petrol
fiyatlarindan dis ticaret dengesine dogru tek yonli nedensellik oldugu
belirtilmistir. Le ve Chang (2013), Malezya, Singapur ve Japonya’nin dis
ticaret dengesi ile petrol fiyatlari arasindaki iliskiyi Toda-Yamamoto
nedensellik testi kullanarak arastirmiglardir. 1999M1-2011M11 dénemine
ait aylik verilerin kullanildigi calismada, Malezya icin petrol fiyatlarindan dis
ticaret dengesine dogru nedensellik tespit edilmistir. Ancak Singapur ve
Japonya’da petrol fiyatlari ile dis ticaret dengesi arasinda nedensellik
olmadigl sonucuna ulasiimistir. Ahad ve Anwer (2020), Pakistan ekonomisi
icin petrol fiyati soklarinin dis ticaret agigl lzerindeki asimetrik etkisini
NARDL yontemi ile incelemiglerdir. 1990Q1-2016Q4 dénemine ait ¢eyreklik
verilerin kullanildigl calismada, dis ticaret acigl ile petrol fiyati arasinda
asimetrik bir iliski oldugu, petrol fiyatlarindaki artisin dis ticaret aciginda
onemli bir artisa neden oldugu tespit edilmistir. Balli vd. (2021), Cin ve
Rusya icin petrol arz ve talep soklarinin dis ticaret dengesi lizerinde etkilerini
zamanla degisen parametre vektor otoregresyon (TVP-VAR) modeli ile
arastirmislardir.  1993Q1-2018Q3 doénemine ait c¢eyreklik verilerin
kullanildigi ¢alismada, Petrol talebindeki soklarin Rusya'nin dis ticaret
dengesini olumlu etkiledigi, Cin'in dis ticaret dengesini ise olumsuz etkiledigi
belirtilmistir. Arif vd. (2023), petrol fiyatlarindaki dalgalanmalarin lic komsu
devlet olan Cin, Pakistan ve Hindistan’in dis ticaret acgig1 lizerindeki etkilerini
PMG-ARDL yontemi ile arastirmislardir. 2006Q1-2020Q4 dénemine ait
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ceyreklik verilerin kullanildigi calismada, petrol fiyatlarinin dis ticaret acigini
pozitif etkiledigi tespit edilmistir.

Tirkiye Gzerine yapilan ¢alismalardan Bayat vd. (2013), Turkiye’de reel
petrol fiyatlari ile dis ticaret dengesi arasindaki iliskiyi dogrusal olmayan
frekans alani Granger tipi nedensellik analizi kullanarak arastirmislardir.
1992M1-2012M4 doénemine ait aylik verilerin kullanildigl calismada, reel
petrol fiyatlarindan dis ticaret acgigina dogru tek yonli nedensellik tespit
edilmistir. Degirmen ve Saltik (2017), petrol fiyati oynakliginin Tiirkiye’nin
dis ticareti dengesi lizerine etkilerini ARDL sinir testi kullanarak arastirmistir.
2003M1-2015M7 donemine ait aylik verilerin kullanildigl calismada, petrol
fiyatindaki oynakliginda meydana gelen artisin ithalatin ihracattan daha
fazla sekilde azalmasina yol actigi belirtilmistir. Polat (2019), ham petrol
fiyatlari ile Turkiye’nin dig ticaret dengesi arasindaki iliskiyi ARDL sinir testi
ile Toda-Yamamoto nedensellik testi kullanarak incelemistir. 1989M1-
2018M11 dénemine ait aylk verilerin kullanildigi ¢calismada, ham petrol
fiyatlarinin uzun dénemde dis dengesini olumsuz etkiledigi tespit edilmistir.
Diger yandan ham petrol fiyatlari ile Tarkiye'nin dis ticaret dengesi
arasindan nedenselligin olmadigi sonucuna ulasiimistir. Demir (2021),
kiresel petrol fiyatlari ile Tirkiye’nin dis ticaret acigi arasindaki iliskiyi
Hacker ve Hatemi-J bootstrap nedensellik testi kullanarak arastirmistir.
1969-2018 donemine ait yillik verilerin kullanildigi calismada, kiiresel petrol
fiyatlar ile Tarkiye’nin dis ticaret acigl arasinda nedenselligin olmadigl
belirtilmistir. Emeg¢ (2021), petrol fiyatlarinin Tirkiye’nin denizyolu ile
yapilanihracatina etkilerini Tamamen Degistirilmis Siradan En Kii¢lik Kareler
(FMOLS) yontemi kullanarak incelemistir. 2013-2020 dénemine ait aylik
verilerin kullanildigi ¢calismada, petrol fiyatlarinin Tilrkiye’nin denizyolu ile
yapilan ihracatini artirdigi belirtilmistir. Bérii ve Ozmen (2022), petrol
fiyatlari ile Tirkiye’de dis ticaret agigi arasindaki iliskiyi Engle-Granger
nedensellik testi ile incelemislerdir. 1999-2019 dénemine ait yillik verilerin
kullanildigi calismada, petrol fiyatlarindan dis ticaret acigina dogru tek yonli
nedensellik tespit edilmistir. Aydiner (2022), ham petrol fiyatlarinin
Tirkiye'nin dis ticaret acigl Gzerindeki etkilerini ARDL sinir testi kullanarak
arastirmistir. 2005-2020 dénemine ait aylik verilerin kullanildigi ¢alismada
ham petrol fiyatlarinda meydana gelen bir artisin Tirkiye’nin dis ticaret
acigini artirdigl sonucuna ulasiimistir. Demir ve Karagdz (2024), petrol
fiyatindaki dalgalanmalarin Tirkiye'nin sektorel dis ticaretine etkilerini
ARDL ve NARDL ydntemi ile arastirmislardir. 2000M1-2020M12 dénemine
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ait aylik verilerin kullanildigi calismada, petrol fiyatlarindaki artislarin hem
sektorel ihracati hem de sektorel ithalati pozitif etkiledigi sonucuna
ulasiimstir.

1.3. iklim Soklarinin Dis Ticaret Uzerine Etkileri

Jones ve Olken (2010), iklim soklarinin ihracatin yillik biylime orani
Uzerindeki etkilerini incelemislerdir. Calismada, fakir bir lGlkede meydana
gelen sicaklik artisinin ihracatin bliyime oranini azalttigl, zengin Ulkelerde
ise bir etkisinin olmadigl sonucuna ulasiimistir. Sektorel etkileri
incelendiginde ise sicakligin hem tarim hem de hafif imalat sanayi Urlnleri
ihracatini olumsuz etkilemistir. Pascasio vd. (2014), sicaklikta meydana
gelen artislarin Filipinler'in hem ihracatini hem de ithalatini olumsuz
etkiledigini belirtmislerdir. Ayrica sicakhk soklarina karsi tarim ve imalat
sanayinin yiiksek kirilganhk gosterdigi vurgulanmistir. Dallman (2019), iklim
soklarinin Ulke, sektor ve Grlin diizeylerinde dis ticarete etkilerini ayri ayri
incelemistir. Calismada ihracatgl tlkedeki sicaklik artisi ile ihracatgl ve
ithalatgi Ulkeler arasindaki sicaklik farklarinin toplami dis ticareti azalttig
tespit edilmistir. Ayni zamanda ekvatora yakin ve daha disik kurum
kalitesine sahip (ilkelerde artan sicaklikla birlikte dis ticaret hacminde bir
diisis meydana gelmistir. Diger yandan ekvatordan daha uzakta bulunan ve
daha kaliteli kurumlara sahip Ulkelerde iklim soklarinin dis ticarete etkileri
tespit edilmemistir. Sektdrel/triin dizeyinde etkiler incelendiginde genel
olarak sicakhk artislari dis ticareti olumsuz, yagislardaki artis ise olumlu
etkilemistir. Osberghaus ve Schenker (2022), kisa donemde yiksek
sicakhgin ihracat Gizerinde negatif bir etkisi oldugu belirtmistir. Diger bir
ifadeyle ortalama sicakhigin 30°C'nin Gzerinde oldugu bir ay, yaklasik ylizde
ic oraninda ihracat kaybina yol acmistir. ihracatin emek yogunlugu
arttiginda bu etki daha fazla artmaktadir. Cass (2023), iklim soklarinin hem
imalat sanayi hem de tarimsal ihracati etkiledigi, bu etkilerin ise farklilik
gosterdigi belirtmistir. Calismada elde edilen bulgulara gore, ilk olarak
imalat sanayi ihracati nispeten iklim soklarina karsi daha direnclidir, ancak
asiri sicak glnler ile yillik toplam yagis miktarindaki artislar yurt ici satislara
gore ihracatta kiigiik oranda diisiislere yol agmistir. ikinci olarak ¢alismada,
tarimsal ihracatin 6zellikle yillik ortalama sicaklik, sicaklik varyansindaki
artislara ve iklim normuna gore aylk yagis miktarindaki artislara karsi
nispeten daha hassas oldugu tespit edilmistir.
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2. VERI SETi, YONTEM VE BULGULAR

Calismada, 1999M01-2022M12 doénemine ait aylik veriler kullanilarak
Hatemi-J (2012) asimetrik nedensellik analizi yapilmistir. Dengeli veri seti
olusturmak amaciyla ¢alisma, 1999 yilinin Ocak ayindan baslanmis, yagis ve
sicaklik degiskenleri 2022 yilinin Aralik ayinda son buldugu igin 2022 yih
itibariyle son bulmustur. Calismada kullanilan veriler aylik verilerden
olustugu icin  mevsimsellikten ayristinlmistir.  Analizde kullanilan
degiskenlere ait gostergeler ve kaynaklar Tablo 3.1’de sunulmustur.

Tablo 3.1. Calismada kullanilan degiskenler ve kaynaklar

Kisaltmalar |Gostergeler Kaynak

Trade ihracat/ithalat (Dolar) TUIK (2024)

Lnoil Brent Petrol Fiyatlari (Dolar) Enerji  Bilgi Idaresi

(2024)

Lnrdk Reel Doviz Kur Endeksi (Endeks -|Bruegel (2024)
2007M12=100)

Lnygs Toplam yagislarin logaritmasi (mm) Diinya Bankasi (2024)

Lnsck Ortalama Yizey Hava Sicakhgin logaritmasi{Diinya Bankasi (2024)
(°Q)

Analizde kullanilan ihracat ve ithalat verileri Tiirkiye istatistik Kurumu’ndan
(TUIK), brent petrol fiyatlari Amerika Birlesik Devletleri Enerji Bilgi
idaresi’'nden, dolar cinsinden nominal efektif déviz kurundaki nispi fiyat
etkilerinden arindiriimis reel déviz kur endeksi Bruegel’den, yagis ve sicaklik
verileri Dlinya Bankasi veri tabanindan elde edilmistir. Tablo 3.2’de ham veri
olarak degiskenlere ait tanimlayici istatistikleri sunulmustur.

Tablo 3.2. Degiskenlere ait tanimlayici istatistikler

Trade Oil Rdk Ygs Sck
Ortalama 0,680 63,422 76,924 49,859 11,914
Maksimum 0,969 132,720 102,623 144,850 24,550
Minumum 0,419 10,270 39,709 6,430 -3,390
Standart Hata 0,095 30,527 14,506 28,068 8,069
Carpikhk 0,396 0,330 -0,535 0,521 -0,041
Basiklik 3,151 2,074 2,406 2,813 1,665
Gozlem Sayisi 288 288 288 288 288

10
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Tablo 3.2'deki tanimlayici istatistikler incelendiginde, ihracatin ithalat
karsilama orani ortalama 0,680, maksimum ve minumun degerler ise
sirasiyla 0,969 ve 0,419’dur. Varil basina brent petrol fiyatlari 1999 yilinin
Subat ayinda 10,270 dolari, 2008 yilinin Temmuz ayinda ise 132,720 dolari
gormustiir. Reel doviz kur endeksi 39,709 ile 2021’in Aralik ayinda minumun
seviyeye, 102,623 ile 2008’'in Agustos ayinda maksimum seviyeye
ulasmistir. Yagis ve sicaklik degerlerine bakildiginda en fazla yagis miktarina
2001 yilinin Aralik ayinda, en fazla ortalama ylzey sicaklik degeri ise 2010
yihinin Agustos ayinda gorulmustir. Carpiklik degerleri incelendiginde, reel
doviz kur endeksi hari¢c diger tim degiskenler saga carpiktir. Basiklik
katsayisina gore, ihracatin ithalati karsilama orani dik, diger degiskenler ise
basiktir.

Ampirik analizlerde seriler arasindaki iliskilerin dogru ve givenilir bir sekilde
tespit edilebilmesi icin sahte regresyon ihtimalinin 6nlenmesi ve gegici
soklarin kalic etkilere yol agmamasi gerekmektedir. Bu baglamda, serilerin
duragan olup olmadiginin tespit edilmesi, analiz sonuglarinin givenilirligi
acisindan kritik bir 6éneme sahiptir (Tirk, 2024: 101). Genel olarak
“ortalamasi ile varyansi zaman iginde degdismeyen ve iki dénem arasindaki
ortak varyansin hesaplandigi déneme degil de yalnizca iki dénem arasindaki
uzakhda ya da agikhiga veya gecikmeye badl olan olasilikli bir siire¢”
duraganlik sureci olarak adlandiriimaktadir (Gujarati ve Porter, 2020: 740).
Calismada serilerin duraganhginin arastiriimasi icin Augmented Dickey-
Fuller (ADF) ve Phillips-Perron (PP) birim kok testleri uygulanmistir. Dickey
ve Fuller (DF), 1979 yilinda literatiire ilk birim kok testlerinden birini
kazandirmislardir. Bu test, birinci mertebeden otoregresif slire¢c olan AR(1)
siirecinden yaralanmaktadir. Ancak seride daha yiksek dereceden bir
otoregresif siire¢ varsa hata terimi temiz dizi (white noise) olma 6zelligini
kaybetmektedir. Bu nedenle Dickey ve Fuller (1981), AR(1) slirecinden
ziyade AR(p) slirecinden yararlanarak modellere p gecikmeli degerler
eklemektedir (Mehmet ve Mert, 2023: 105). Dickey ve Fuller (1981)
tarafindan gelistirilen yeni slreg, sabitsiz ve trendsiz, sabitli, sabitli ve
trendli model seklinde (g farkh sekilde sunulmustur:

P (1)
Ay =06y1+ ) 1BiAYt—i t+ &
1=
_ P (2)
Ayr =p+6ye1 + ] 1ﬂiAYt—i + &
1=
(3)

14
Ay, =p+ Bk + 8y, 1 + z 1.BiAYt—i t+ &
1=
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Model 1, 2 ve 3’te yer alan Ay, bagimli degiskenin birinci farkini p ve k
terimleri sirasiyla sabit parametreyi ve trendi, € hata terimini temsil
etmektedir.

Phillips ve Perron (1988), Dickey-Fuller testinde yer alan hata terimindeki
otokorelasyon ve degisen varyans sorununu c¢ozmek icin alternatif bir
yaklasim  kullanmuslardir. DF testide, otokorelasyon probleminin
¢6ziiminde modele eklenen fark isleminin serbestlik derecesinde bir
azalmaya neden olmaktadir. Bu nedenle Philips ve Perron, hata terimleri
arasindaki  otokorelasyonu  dizelten  non-parametrik  bir  test
benimsenmistir. Non-parametrik yaklasimda hata terimi ge¢mis degerinin
hareketli ortalamalari (MA) ile tahmin edilmektedir. Dolayisiyla DF testinde
yer alan AR silirecinin yerine otoregresif-hareketli ortalamalar sireci
(ARMA) yer almaktadir (Catalbas, 2022: 891). Phillips ve Perron (1988) testi
icin su iki model kullanilmaktadir:

Ve =@+ ay,_; +& (4)

~ N 1 ~ n (5)
ye=@g+p t_ET t+aye-; + &

Model 4 ve 5’te, T gozlem sayisini, €; hata terimini, {i, 4 ve E EKK tahmincisi
kullanilarak elde edilen regresyon katsayilarini temsil etmektedir. Tablo
3.3’te ADF ve PP birim kok test sonuglari sunulmustur.

Tablo 3.3. Birim kék test sonuglari

Degiskenler Sabitli Model Degiskenler Sabitli Model
ADF PP ADF PP
Trade -3,188** | -6,569*** | ATrade
Lnoil -2,8501* -2,975** | ALnoil
Lnrdk -0,316 -0,349 Alnrdk -9,374*** -
11,856***
Lnygs - - ALnygs
16,017*** | 16,089***
Lnsck -9,103*** - ALnsck
13,322%**
Sabitli ve Trendli Sabitli ve Trendli
Model Model
Trade -3,664*%* | -7,402*** | ATrade
Lnoil -2,799 -2,893 Alnoil - -
11,896*** | 12,899***

12
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Lnrdk -0,277 -1,026 AlLnrdk -7,219*** -
14,550%**
Lnygs - - ALnygs
15,996*** | 16,067***
Lnsck - - Alnsck
13,403*** | 13,628***

Not: Maksimum gecikme uzunlugu AIC’e gore belirlenmistir. **** ** ye * sirasiyla
%1, %5 ve %10 dizeylerinde istatistiki anlamlilg gostermektedir. ADF ve PP
teslerindeki sabitli model igin %1, %5 ve %10 kritik degerler sirasiyla -3,453, 2,871
ve -2,572; sabitli ve trendli model igin -3,990, -3,426 ve -3,136'dIr.

Tablo 3.3’teki ADF ve PP birim kdk test sonuglari degerlendirildiginde sabitli
modelde reel doviz kur endeksi hari¢ diger degiskenlerin diizeyde duragan
oldugu tespit edilmistir. Diger yandan sabitli ve trendli modelde petrol
fiyatlari ile reel doviz kur endeksi birinci farkta duraganlastigi, diger
degiskenlerin ise seviyede duragan oldugu sonucuna ulasiimistir. Calismada
degiskenlere ait duraganlik sonuglari kontrol edildikten sonra Hatemi-J
asimetrik nedensellik testi uygulanmustir.

Klasik nedensellik testlerine gbre, eger bir degiskenin gecikmeli degerleri
baska bir degiskenin acgiklanmasina katkida bulunuyorsa iki degisken
arasinda nedensellik iliskisinin varligindan s6z edilebilemektedir (Granger,
1969: 424). Klasik nedensellik testleri pozitif ve negatif soklarin etkisini ayni
kabul etmektedir (Yilanci ve Bozoklu, 2014: 214). Ancak dis ticaretin pozitif
ve negatif soklara verdigi tepki genellikle simetrik degil, sokun dogasina
gore farklihk gosterebilmektedir. Bu nedenle ¢alismada asimetrik
nedensellik testi kullaniimistir.

Granger ve Yoon (2002), pozitif ve negatif soklar arasindaki iliskinin,
degiskenler arasindaki iliskiden farkh olabilecegini savunmus ve seriyi
kiimilatif pozitif ve negatif degisimlere ayirarak uzun dénemli iliskileri
analiz etmislerdir. Hatemi-J (2012) ise bu yaklasimi nedensellik iliskisi
Uzerine genisleterek asimetrik nedensellik testini gelistirmistir. Hatemi-J'nin
(2012) asimetrik nedensellik testi, pozitif ve negatif soklarin kiimilatif
toplamlari kullanilarak asimetriyi degerlendirme olanag sunmustur
(Hatemi-J, 2012: 447). Hatemi-J (2012) asimetrik nedensellik testi icin
bilesenlere ayrilabilen y;ive y,; iki bitlnlesik seri oldugu varsayillmistir
(Hatemi-J, 2012: 449):
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d (6)
Yit = Y1e-1 T €16 = Y10+ 2 €13
i=1
: (7)
Yot = Y2t-1 t &6 = Y20 t Z £2i

i=1

Model 6 ve 7'de yer alan y; o ve y, o baslangic degerlerini, £;; ve &;; ise hata
terimlerini temsil etmektedir. Pozitif ve negatif soklar sirasiyla Model 8 ve
9’da gosterilmistir:

&f; = maks(gy;, 0) ve £5; = maks(g,;, 0) (8)

&1; = min(&y;, 0) ve £5; = min(ey;, 0) (9)

Bu nedenle pozitif ve negatif soklarin toplami &;; ve &,;’yi gdstermektedir.
Bu soklarin etkisi altinda Model 10 ve 11 yeniden olusturulmustur:

t t (10)
Yit = Y1t-1 T €1t = Y10+ Z &1; + Z &1
i=1 i=1

t t (11)
Yot = Yot-1 T €t = V20 T Z &5 + Z &
i=1 i=1

Bu durumda pozitif ve negatif soklar kiimlatif bir bicimde y;; = ¥¢_, e},
Vi =2ten v =Y e), ve yy; =X &f olarak yazilmaktadir.
Nedensellik iligkisinde y;" degiskeni, bilesenlerine (v, ve y5;) esit oldugu
varsayllmakta ve p gecikmeli VAR modeli kullanilarak tahmin edilmektedir:

yi =v+ Ayt ot Apyig e (12)

Model 12’te y; serisi 2 x 1 degisken vektériini, v 2 x 1 sabit vektérii ve &
2 x 1 hata terimi vektoriini ifade etmektedir (Emeg vd., 2023: 678). Tablo
3.4’te petrol fiyatlar, doviz kurlari ve iklim soklari ile dis ticaret dengesi
arasindaki nedensellik iliskisine ait sonuglar sunulmustur.
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Tablo 3.4. Asimetrik nedensellik test sonuclari

Sifir Hipotez Test Degeri Bootstrap Kritik Degerler

%1 %5 %10
Lnoilt #> trade* 6,643* 13,230 7,744 5,948
Lnoil™ #> trade” 16,450%** 10,026 6,357 4,953
Lnoil* #> trade™ 6,829* 11,975 7,756 6,047
Lnoil~ #> trade* 9,792%** 10,227 6,206 5,034
Lnrdk*t #> trade* 3,445 12,754 7,655 5,766
Lnrdk™ #> trade” 6,490** 10,186 6,297 4,652
Lnrdk*t #> trade™ 1,915 13,503 8,791 6,892
Lnrdk~ #> trade* 3,748 12,625 7,851 5,978
Lnygs™ #> trade” 4,516 14,085 8,136 6,192
Lnygs™ #> trade™ 10,228** 13,057 7,431 5,601
Lnygs* #> trade” 6,834%* 8,360 4,929 3,608
Lnygs~ #> trade* 6,366** 9,666 5,064 3,742
Lnsck™ #> trade™* 2,787 9,589 5,949 4,365
Lnsck™ #> trade™ 6,487 14,047 9,768 7,785
Lnsck* #> trade” 8,147** 12,772 7,476 5,735
Lnsck™ #> trade™* 4,015 12,145 9,329 6,981

Not: #> ifadesi nedenselligin olmadigi sifir hipotezini gdstermektedir. Maksimum
gecikme uzunlugu AlC’e gore belirlenmistir. **** ** ve * sirasiyla %1, %5 ve %10
dizeylerinde istatistiki anlamhhg gostermektedir. Kritik degerler uretilirken
Boostrap sayisi 1000 olarak alinmustir.

Tablo 3.4'teki asimetrik nedensellik sonuglari incelendiginde, petrol
fiyatlarindaki hem pozitif hem de negatif soklardan ihracatin ithalati
karsilama oranindaki pozitif ve negatif soklara dogru nedensellik tespit
edilmistir. Reel doviz kur endeksindeki sonuglar incelendigine, reel déviz kur
endeksindeki negatif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki
negatif soklara dogru nedensellik belirlenmistir. Ancak reel doviz kur
endeksindeki pozitif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki pozitif
ve negatif soklara dogru bir nedensellik olmadigi sonucuna ulagilmistir. iklim
soklari incelendiginde, yagislardaki negatif soklardan ihracatin ithalati
karsilama oranindaki pozitif ve negatif soklara dogru; yagislardaki pozitif
soklardan da ihracatin ithalati karsilama oranindaki negatif soklara dogru bir
nedensellik s6z konusudur. Diger yandan sicaklikta olusan soklarin etkisi
incelendiginde, sicaklikta meydana gelen pozitif soklardan ihracatin ithalati
karsilama oranindaki negatif soklara dogru nedensellik tespit edilmistir.
Ancak sicaklikta meydana gelen negatif soklarin ihracatin ithalati karsilama
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oranindaki pozitif ya da negatif soklara dogru bir nedensellik iliskisi
bulunmadigi belirlenmistir.

3. SONUC

Petrol fiyat soku, doviz kuru soku ya da iklim soklari ihracatin ithalati
karsilama oranini etkiler mi? Tirkiye gibi kirilgan ekonomilerde meydana
gelen dissal soklar, ihracatin ithalati karsilama orani lzerinde 6nemli ve
dogrudan bir etkiye sahiptir. Bu soklar, 6zellikle déviz kuru dalgalanmalarina
acik ve enerji ithalatina bagimli Glkelerde, ekonomik istikrari tehdit ederken
ihracatin ithalati karsilama oraninin azalmasina neden olabilmektedir. Bu
bakimdan calismanin amaci, petrol fiyati, doéviz kuru ve iklim degisikligi
soklarinin  Tirkiye’nin ihracatin ithalati karsilama orani Uzerindeki
nedensellik etkisini incelemektir. Bu amag¢ dogrultusunda c¢alismada
1999M1-2022M12 donemine ait aylik veriler Hatemi-J (2012) asimetrik
nedensellik testi ile analiz edilmistir.

Yapilan asimetrik nedensellik sonuglarina gére, petrol fiyatlarinda yasanan
pozitif ve negatif soklardan ihracatin ithalati karsilama oranindaki pozitif ve
negatif soklara dogru nedensellik oldugu sonucuna ulasiimistir. Bu tir bir
asimetrik nedensellik iliski, ihracatin ithalati karsilama oraninin petrol
fiyatlarina hassas oldugunu gostermektedir. Petrol fiyatlari arttiginda, enerji
ithalat maliyetleri de artmakta; bu da ihracatin ithalati karsilama oraninda
diuslise neden olmaktadir. Diger yandan, petrol fiyatlari distiginde enerji
maliyetleri azalmakta ve ihracatin ithalati karsilama orani Gizerinde olumlu
bir etki yaratmaktadir. Bu sonuglardan hareketle, politika yapicilara petrol
fiyatlarindaki soklarin etkisini dengelemek icin stratejik yenilenebilir enerji
kaynaklarinin (giines, rizgar, biyokitle) tesvik edilmesi ve yatirimlarin
artirilmasi 6nerilmektedir.

Calismada, reel doviz kurundaki dalgalanmalarin ihracatin ithalati karsilama
orani Uzerindeki etkisinin asimetrik oldugu ve 0ozellikle kurdaki deger
kayiplarindan (negatif soklar — TL'deki deger artisi) ihracatin ithalati
karsilama oranindaki azalmaya yonelik nedensellik oldugu sonucuna
ulasilmistir. Ancak doéviz kurunda yasanan artislar (pozitif soklar) ihracatin
ithalati karsilama orani lzerinde belirgin bir nedensellik yaratmamaktadir.
Doviz kurunun yikselmesi ihracati artiracagi ve ihracatin ithalati karsilama
orani Uzerinde olumlu etkileyecegi yoniinde bir beklenti olsa da bu
¢alismada, reel déviz kurundaki pozitif soklardan ihracatin ithalati karsilama
oranindaki pozitif ve negatif soklara dogru nedensellik iliskisi sinirli
kalmistir. Bu sonuglardan hareketle, politika yapicilarin doviz kurundaki
dalgalanmalarin etkisini azaltmak igin ihracat kompozisyonu yiiksek katma
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degerli Urlinlere kaydirilmasi yoniinde calismalar yapmasi dnerilmektedir.
Bu, kur dalgalanmalarina daha az duyarh bir ticaret vyapisi
olusturabilmektedir.

Son olarak iklim soklarinin ihracatin ithalati karsilama orani izerinde belirli
bir asimetri yarattigi; 6zellikle asiri yagis veya sicaklik artislarinin ihracatin
ithalati karsilama orani lzerinde negatif soklara neden oldugu, ancak
sicaklik dususlerinin anlamli bir nedensellige yol agmadigi sonucuna
ulasilmistir. Diger yandan vyagislardaki negatif soklardan dis ticaret
dengesindeki pozitif ve negatif soklara dogru nedensellik tespit edilmistir.
Bu bulgular iklim soklarinin ihracatin ithalati karsilama orani Gzerindeki
asimetrik etkileri, iklim degisikligine karsi hem ekonomik hem de cevresel
politikalarin entegre bir sekilde ele alinmasi gerektigini gostermektedir.
Politika yapicilarin 6zellikle yagis ve sicaklik gibi faktorlerdeki soklarin
Uretim ve ticaret agisindan dikkate alinmasi gerektigini gostermektedir.

Bu galismada petrol fiyatlari, déviz kuru ve iklim soklari ile ihracatin ithalati
karsilama orani Gizerindeki nedensellik iliskisi aranmistir. Bu literatiirdeki bir
sonraki adimda, bu soklarin ihracatin ithalati karsilama orani lizerinde
olumlu/olumsuz etkileri NARDL yontemi ile arastirilabilmektedir. Ayni
zamanda jeopolitik, tedarik gibi diger sok tiirlerinin etkileri de
incelenebilmektedir.
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Ozet:

ABD ve Cin, dinyanin en biylk iki ekonomisi olarak kiresel ticaret ve
politikada belirleyici bir rol oynamaktadir. Son yillarda ticaret savaslari,
teknoloji rekabeti ve jeopolitik catismalar gibi konularda iki (ilke arasindaki
gerginlikler artis gostermistir. Bu gerginlikler, sadece iki tGilkenin ekonomisini
degil, kiresel piyasalarda ham petrol ve altin gibi 5nemli emtia fiyatlarini da
etkileme potansiyeline sahiptir. Calismada ABD ve Cin arasindaki gerginligin
ham petrol ve altin fiyatlari (izerinde bir etkisinin olup olmadiginin test
edilmesi amaclanmistir. Calismada bu amacgla ABD-Cin gerginligini 6lcmek
icin gelistirilen UCT (US-China Tension) endeksi ile ham petrol ve altin
fiyatlarinin Ocak 1993 - Subat 2024 tarihleri arasindaki aylik frekanstaki
verileri kullanilmistir. ilgili verilerin 6ncelikle tanimlayici istatistikleri
hesaplanmis, ardindan verilerin duragan olup olmadigini tespit etmek
amaciyla veriler KPSS birim kok testi ile test edilmistir. Birim kok testleri
sonuglarindan hareketle, veriler arasinda uzun doénemli bir iliski olup
olmadigini test etmek icin Johansen Esbitlinlesme testi kullaniimistir.
Veriler arasindaki iliskinin yoniini test etmek icinse FMOLS ve DOLS
esbitlinlesme  katsayr tahminci testleri  kullanilmistir.  Johansen
Esbitlinlesme testi sonuglarina gore UCT endeksi ile ham petrol ve altin
fiyatlari arasinda uzun doénemli bir iliski oldugu sonucuna ulasiimistir.
FMOLS ve DOLS esbitiinlesme katsayl tahminci testleri ile de UCT endeksi
ile altin fiyatlari arasinda pozitif bir iliski oldugu ortaya konmustur. UCT
endeksi ile ham petrol fiyatlari arasinda ise negatif bir iliskinin oldugu tespit
edilmistir. Dolayisiyla ABD ile Cin arasindaki gerginlik arttik¢a altin fiyatlar
artarken ham petrol fiyatlari dismektedir. Sonug¢ olarak ABD ile Cin
arasindaki gerginlik yikseldiginde yatirnmcilarin gilvenli liman olarak
gorilen altina olan talebinin arttigini séylemek mimkiindir. Ayrica bu
gerginligin petrol piyasasindaki arz ve talep dinamiklerini etkiledigi de
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goritlmektedir. ABD ile Cin arasindaki gerilimin, altin ve petrol piyasalari
Uzerinde belirgin ve karsit yonli etkilerinin olmasi, yatirimcilarin ve piyasa
yapicilarinin - bu  tir belirsizlik donemlerine hazirlikhh  olmalarini
gerektirmektedir. Jeopolitik risklerin dogru analiz edilmesi ve bu dogrultuda
stratejilerin  gelistirilmesi, piyasalarin degisken vyapisinda avantaj
saglayabilir.

Anahtar Kelimeler: ABD-Cin Gerilimi, Esbitiinlesme Analizi, Altin, Ham
Petrol

GIRiS

ABD ve Cin arasindaki siyasi gerilimlerin ekonomik iliskiler Gzerindeki
etkileri, akademik literatirde yogun bir ilgi gormistir. Geleneksel olarak,
uluslararasi ticaretin karsilikli yarar saglayan ekonomik degisimlere yol
actigl varsayimiyla hareket eden neoklasik iktisat kurami, devletler arasi
catismalarin ticareti engelledigini ve firmalarin fayda maksimizasyonunu
onledigini ileri slirmUstir. Empirik calismalar genellikle bu gorisi
destekleyerek, diismanca siyasi iliskilerin ticareti ya tamamen
durdurdugunu ya da baris zamanlarinda bile korumaciligin artmasina yol
actigini gostermistir. Son vyillarda, siyasi gerilimlerin ticaret Uzerindeki
etkilerine dair ¢alismalar, 6zellikle ABD ve Cin arasindaki iliskiler baglaminda
biyik 6nem kazanmistir (Du vd., 2017). ABD-Cin iliskileri, iki Glkenin
ekonomik olarak birbirine artan bagimliigi nedeniyle karmasik bir hal
almistir. Ornegin, Trump ydnetiminin 2018'de baslattig ticaret savasi, iki
Ulke arasindaki gerilimleri daha da artirmis ve bu durum, kiresel tedarik
zincirlerini ciddi bicimde etkilemistir (Zeng vd., 2022). 2018'de Cin ile ABD
arasinda bir ticaret savasinin patlak vermesi, her iki Ulkenin ekonomik
blylmesi (izerinde derin olumsuz etkilere yol agmistir (Chen vd., 2022).
Elektronik gibi yliksek derecede entegre sektorlerde faaliyet gosteren ABD'li
firmalarin Cin'deki operasyonlarini baska boélgelere kaydirmasi ya da
tamamen cekilmesi glindeme gelmistir. Ancak bu firmalarin Cin pazarina
yonelik yatirimlarinin bir kisminin sirmesi, bu sirecin homojen olmadigini
gostermektedir (Kwan, 2020). Siyasi gerilimler sadece ticaret izerinde degil,
ayni zamanda petrol piyasasi gibi stratejik sektorler tizerinde de derin etkiler
yaratmistir. ABD ve Cin, diinyanin en buyuk iki petrol tlketicisi ve ABD de
en blyiik petrol Ureticilerinden biri olarak petrol piyasasinda belirleyici bir
rol oynamaktadir. 2019 yilinda Cin'in ABD'den ithal edilen ham petrole ilk
kez gimrik vergisi uygulamasi, petrol fiyatlarinda ciddi bir diisiise yol agmis
ve kiiresel ekonomik bliyimenin yavaslama beklentileri bu distisii daha da
derinlestirmistir. ABD-Cin gerilimleri, petrol talebinde belirsizlik yaratarak
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fiyatlari baski altina almis, bu da dilinya genelinde ekonomik istikrarsizhigi
artirmistir (Cai vd., 2022). Bu baglamda, ABD-Cin siyasi iliskilerindeki
dalgalanmalarin, o6zellikle finansal piyasalardaki belirsizlikler ve riskler
Uzerindeki etkilerini anlamak biylik 6nem tasimaktadir. Altin gibi degerli
metallerin, bu tir jeopolitik risklere karsi bir korunma araci olarak
kullanilmasi, yatirimcilarin givenli liman arayislarinin bir gostergesidir.
Ancak, bu korunma stratejilerinin etkinligi, jeopolitik risklerin ve
belirsizliklerin derecesine bagh olarak degiskenlik géstermektedir (Yilanci ve
Kilci, 2021).

Sonug olarak, ABD ve Cin arasindaki siyasi gerilimler, ticaret akislarindan
enerji piyasalarina kadar genis bir yelpazede ekonomik sonuglar
dogurmakta, bu da kiiresel ekonomi Ulzerinde uzun vadeli belirsizlikler
yaratmaktadir. Bu dinamiklerin derinlemesine incelenmesi, sadece mevcut
durumu anlamak icin degil, ayni zamanda gelecekteki olasi senaryolari
ongoérmek icin de kritik 6neme sahip olacaktir. Bu ¢alismada ABD ve Cin
arasindaki gerginligin ham petrol ve altin fiyatlari Gizerinde bir etkisinin olup
olmadiginin test edilmesi amaglanmistir. Bu amagla ABD-Cin gerginligini
olgmek icin gelistirilen UCT (US-China Tension) endeksi ile ham petrol ve
altin fiyatlarinin kullanildigi calismada Ocak 1993 - Subat 2024 tarihleri
arasindaki ayhk frekanstaki veriler Johansen Esbiitiinlesme, FMOLS ve DOLS
katsayr tahmincileri ile test edilmistir. ABD-Cin gerginligini 6lcen UCT
endeksinin kullaniimasi ve ilgili endeksin ham petrol ve altin fiyatlari
Uzerindeki uzun donemli etkisinin ortaya konmasi agisindan, ¢alismanin
literatlre katki saglayacagl duslinlilmektedir. Calisma bes bolimden
olusmakta olup ilk olarak konuya giris yapilmis, ikinci boliimde literatirde
yer alan benzer calismalara yer verilmis, sonrasinda calismada kullanilan
metot ve verilere iliskin agiklayici bilgiler verilmis, daha sonra ¢alismada elde
edilen bulgular paylasiimis ve son bdélimde ise sonug¢ ve Oneriler yer
almustir.

1. LITERATUR

Andreas vd. (2021) ¢calismasinda ABD-Cin ticaret savaslarinin altin fiyatlari
Uzerindeki etkisi ARIMA modelleri kullanilarak test edilmistir. Ocak 1994 ile
Aralik 2019 tarihleri arsindaki verilerin kullanildigi ¢calisma sonucunda ABD-
Cin ticaret savaslarinin altin fiyatlarini 6nemli 6lclide etkiledigi ifade
edilmistir. Rahmayanti vd. (2021) ise ¢alismasinda, ABD-Cin ticaret savaslari
ile petrol fiyatlari arasindaki iliski ARIMAX modelleri ile incelenmistir. Ocak
1994 ile Arahk 2019 tarihleri arsindaki verilerin kullanildigi c¢alisma
sonucunda ABD-Cin ticaret savaslarinin brent petrol fiyatlar Uzerinde
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6nemli bir etkisinin oldugu ifade edilmistir. Ulyah vd. (2021) ¢alismasinda
ABD-Cin ticaret savasinin, altin ve petrol fiyatlarini tahmin etmede kullanilip
kullanilamayacag tespit edilmeye ¢alisiimistir. Calismada dissal degiskenli
vektor otoregresif (VARX) modeli kullaniimistir. Altin fiyati ve Avrupa brent
petrol spot fiyati gibi emtia fiyatlari ile ABD-Cin ticaret savasi gibi siyasi
faktorler modele dahil edilmis olup veriler Ocak 1994 - Aralik 2019 dénemini
kapsamaktadir. Calismanin sonuglari, ABD-Cin ticaret savasinin altin ve
petrol fiyatlari Gzerinde anlamli bir etkisinin olmadigini gostermistir. Zeng
vd. (2022) ise calismasinda ABD-Cin iliskilerindeki siyasi ve ekonomik
gerilimlerin iki UGlke arasindaki ticaret Uzerindeki etkisi analiz edilmektedir.
Calisma, ABD haber medyasindaki duygusal anlatima dayal bir gerilim
Olgltd kullanarak, 2002-2019 vyillari arasindaki ABD'nin Cin'den ithalatini
incelemistir. ABD-Cin gerginliginin ABD ithalati Gzerinde olumsuz bir etkiye
sahip oldugu ifade edilmistir. Bu etkinin, 6zellikle Cin ile ylksek seviyede
tedarik zinciri baglantilarina sahip sektorlerde daha belirgin oldugu
gorllmistir Cai vd. (2022) galismasinda ABD-Cin arasindaki siyasi iliski
soklarinin petrol piyasasi Uzerindeki etkileri incelenmektedir. Calismada,
1971-2019 doénemi ve gesitli alt 6rneklem zaman dilimleri kullanilarak bu
dinamiklerin petrol talebi, arzi ve fiyatlari Uzerindeki etkileri analiz
edilmistir. Calismada, yapisal bir vektor otoregresif (SVAR) modeli tahmin
edilmistir ve sonuclar yerel projeksiyonlar ile desteklenmistir. Sonug olarak
ABD-Cin arasindaki siyasi gerilimlerin petrol talebini azalttigini, arzi ise orta
ve uzun vadede artirdigi ifade edilmistir. Cai vd. (2023a) ¢alismasi ise ABD-
Cin siyasi iliskileri ile Cin hisse senedi piyasasi getirileri arasindaki Granger
nedenselligini incelemektedir. 1996-2018 dénemi aylik veriler kullanilarak
Granger nedensellik testi bootstrapping yontemi ve hareketli pencere
teknigi ile gerceklestirilmistir. Bulgular sonucunda, ABD-Cin siyasi iliski
degisimlerinin Cin borsa getirileri (izerinde uzun vadeli ve stirekli bir etkiye
sahip oldugu ifade edilmistir. Cai vd. (2023b) calismasinda degerli metallerin
ABD-Cin siyasiiliskilerindeki risklere karsi bir korunma (hedging) araci olarak
kullanilabilirligini degerlendirmektedir. Ocak 1961 - Temmuz 2022
dénemine ait altin, platin ve giimis fiyatlari Gizerinde, geleneksel Toda-
Yamamoto Granger nedensellik testi ile kantil regresyon birlikte
kullanilmistir. Geleneksel Granger testi, siyasi iliskiler ile degerli metal
fiyatlari arasinda genel bir nedensellik gbostermese de kantil temelli analiz,
bu iliskinin kosullara gére degiskenlik gosterdigini ortaya koymaktadir.
Sonug olarak altin, platin ve glimis gibi metallerin ABD-Cin siyasi risklerine
karsi korunma islevi gordiigi belirtilmistir. Mignon ve Saadaoui (2024) ise
¢alismasinda ABD-Cin siyasi iliskileri ve jeopolitik risklerin petrol piyasasi
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tizerindeki etkileri incelenmektedir. Calismada Siyasi iliski Endeksi (PRI),
Jeopolitik Risk Endeksi (GPR) ve petrol fiyatlarinin 2000 - 2019 yillar
arasindaki ayhk veriler kullaniimistir. Calisma sonucunda ABD-Cin siyasi
iliskilerinin iyilesmesinin gelecekteki ekonomik aktiviteye yonelik iyimser
beklentileri artirdigi dolayisiyla petrol fiyatlarini artirdigi ifade edilmistir.

2. VERi VE METODOLOJI

Arastirmada, ABD-Cin Gerginlik (UCT- U.S. and China Tension) Endeksi ile
altin ons fiyatlari ($) ve ham petrol fiyatlari ($) kullanilmistir. Veri araligi UCT
endeksinin ilk hesaplandigl ay olan Ocak 1993 ile Subat 2024 tarihleri
arasindaki aylik verilerden olusmaktadir. UCT endeksi Rogers vd. (2024)
¢alismasinda gelistirilmis olup ©6nde gelen ABD gazetelerindeki ilgili
haberleri izleyerek ABD ile Cin arasindaki gerginligi nicellestirmektedir.
Endeks, gazetelerde yer alan ABD ve Cin ile birlikte tartismali konular,
gerginlik gibi kelimeler temel alinarak bir algoritma araciligiyla
olusturulmaktadir.

Calismada veriler 6ncelikle KPSS birim kok testi ile test edilmistir. KPSS birim
kok testi Kwiatkowski vd. (1992) calismasinda gelistirilmis olup geleneksel
birim kok testlerinden farkli olarak sifir hipotez, verinin duragan oldugunu
varsaymaktadir. Sonrasinda Johansen Esbiitiinlesme testi ile degiskenler
arasindaki uzun dénemli iliski ortaya konmus son olarak da degiskenler
arasindaki iliskinin yoniuni tespit etmek amaciyla FMOLS ve DOLS
esbitinlesme katsayl tahmincileri kullaniimistir.

Esbitlinlesme analizi, iki veya daha fazla degiskenin uzun vadede dengede
olup olmadigini tespit etmek amaciyla uygulanan bir yontemdir (Gujarati ve
Porter, 2012). Bu analiz icin, serilerin diizeyde duragan olmamasi ve ayni
entegrasyon derecesine sahip olmalari gerekmektedir (Dikmen, 2012:321).

Johansen (1988) ve Johansen ve Juselius (1990) tarafindan gelistirilen
Johansen esbiitiinlesme testi, ayni entegrasyon derecesinde olan serilerin
seviyelerini ve gecikme uzunluklarini iceren VAR analizine dayanmaktadir
(Tari ve Yildirim, 2009). Johansen esbitinlesme testinin temel aldigi VAR
modeli ise su sekilde ifade edilmektedir (Greene, 2012:1006):

Ve =T1yecqa + Ve o+ + Tpyep + & (1)

“. n
r

Esbitlnlesmenin varhg sifir hipotez olan en ¢ok kadar esbiitiinlesme
vektoérii vardir hipotezi iz istatistigi ile test edilmektedir. iz istatistigi
asagidaki gibi ifade edilebilir (Greene, 2012:1007):
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Ver = =T Xilrys In[1 = (7] (2)

Saikkonen (1991) ve Stock ve Watson (1993) calismasinda gelistirilen DOLS
(Dynamic Ordinary Least Square — Dinamik En Kiigik Kareler) ile Phillips ve
Hansen (1990) calismasinda gelistirilen FMOLS (Full Modified Ordinary
Least Square — Tam Donustirilmis En Kiglk Kareler) esbitiinlesme
katsayilarinin tahmininde en sik kullanilan tahmincileridir. Bu teknikler,
degiskenler arasindaki uzun donemli iliskiyi tahmin etmeyi veya 6lgmeyi
amaglar. DOLS teknigi, i¢sellik sorununu ¢ozer ve standart en kigik kareler
(OLS) yonteminde bulunan seri korelasyonu ortadan kaldirir (Dreger &
Reimer, 2005). FMOLS yéntemi parametrik olmayan bir yaklasimdir. FMOLS
yonteminde, sabit terim, hata terimi ile bagimsiz degiskenlerin farklari
arasindaki muhtemel iliskinin varli§i hesaba katilmaktadir. FMOLS
tahmincisi asagidaki gibidir (Narayan ve Wong, 2009:2774):

Ve = Qe + Bxy + & (3)
xt = xt_l + Et (4)

v bagimli degiskeni, x,:bagimsiz degiskeni, B: Esbitiinlesme vektérind, p:
Hata terimini ifade etmektedir.

FMOLS yonteminin aksine parametrik bir yaklasim olan DOLS y&ntemi
gecikmeli birinci farklari modele ekleyerek otokorelasyonu dizelten bir
yaklasimdir. DOLS tahmincisi ise asagidaki gibi ifade edilmektedir (Breitung
ve Pesaran 2008:310):

Ve = Bxe + Xpe—oo Ve AXe_g + 1t (5)

y;: bagimli degiskeni, x;:bagimsiz degiskeni, B: Esbitiinlesme vektorind, p:
Hata terimini ifade etmektedir.

3. BULGULAR

Calismada oncelikle verilerin tanimlayici istatistikleri hesaplanmis ve Tablo
3.1’de verilmistir.

28



Saffet Akdag

Tablo 3.1. Tanimlayici istatistikleri

Degiskenler | Ortalama | Maksimum | Minimum | Standart Sapma
ucT 99.98 349.94 37.98 42.55
Altin 928.11 2071.80 257.30 574.61
Ham Petrol 53.41 140.00 11.22 29.39

Tablo 3.1’de yer alan istatistikler degerlendirildiginde altin fiyatlarinda
ylksek oynakligin var oldugu goérilmektedir. Ham petrol fiyatlarinda altin
fiyatlarina gore oynakligin daha disiik oldugu tespit edilmistir. Tablo 3.2'de

ise verilere iliskin birim kok test sonuglari verilmistir.

Tablo 3.2. KPSS Birim K6k Test Sonuglari

Degiskenler KPSS
Sabitli Sabitli ve Trendli

UcT 1.9964* 0.1984**
AUCT 0.1068 0.0874
Altin 2.039* 0.1912%**
AAltin 0.0657 0.1519
Ham Petrol 1.3687* 0.3194*
AHam Petrol 0.0325 0.0361

*%1 ve **%5 6nem seviyesinde anlamhdir

KPSS birim kok testi sonucunda analizde kullanilan verilerin tamaminin
diizeyde birim kok icerdigi, fark serilerinde ise verilerin duragan oldugu
tespit edilmistir. Bu sonuglara gore ilgili veriler ile esbitliinlesme testi
yapilabilir. Tablo 3.3’te Johansen Esbiitiinlesme test sonuglari verilmistir.

Tablo 3.3. Johansen Esbiitiinlesme Test Sonuglari
Altin=a+f1 UCT:_i+&

Ho H, iz istatistigi Maksimum
Ozdeger istatistigi

r=0 r>1 26.1676%* 26.1669*

r<1 r>2 0.0007 0.0007

Ham Petrol =a+f1 UCT:_i+&;

Ho H, iz istatistigi Maksimum
Ozdeger istatistigi

r=0 r>1 45.3941* 38.0566*

r<1 r>2 7.3373 7.3373

*% 1 6nem seviyesinde anlamlidir.
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Johansen Esbiitlinlesme test sonuclarina gore altin ve ham petrol fiyatlari
ile UCT endeksi arasinda esbiitlinlesme iliskisi tespit edilmistir. Bu sonuclara
gore UCT endeksi ile hem altin hem de petrol fiyatlari arasinda uzun dénemli
bir iliskinin var oldugu tespit edilmistir. Tablo 3.4’te altin fiyatlari ile UCT
endeksi arasindaki iliskiye dair FMOLS ve DOLS Esbitlinlesme Katsayi
Tahmincileri test sonuclari verilmistir.

Tablo 3.4. FMOLS/DOLS Test Sonuclari

Altin FMOLS Sonuglari DOLS Sonuglari

Katsayi t istatistigi Katsayi t istatistigi
UCT 11.8640 11.3958* 11.3528 10.4668*
Ham Petrol Katsayi t istatistigi Katsayi t istatistigi
UCT -0.3418 -3.4959* -0.3442 -2.8121*

*%1 6nem seviyesinde anlamlidir.

FMOLS ve DOLS test sonuglarina gére UCT endeksi ile altin fiyatlari arasinda
pozitif yonla bir iliski UCT endeksi ile ham petrol fiyatlari arasinda ise negatif
yonlu bir iliski tespit edilmistir. UCT endeksinde artis dolayisiyla ABD-Cin
gerilimindeki artis altin  fiyatlarini  yikseltirken petrol fiyatlarini
disirmektedir. Elde edilen sonuglar literatiirde yer alan c¢alismalarla
desteklenmektedir.

4. SONUC

Kiresel rekabet birgcok (lke arasinda gerilimlerin dogmasina neden
olmustur. Dinyanin en biiyik iki ekonomik giicii olan ABD ve Cin arasindaki
Ozellikle ticari rekabet, iki Ulke arasindaki iliskilerin giin gectikce
gerginlesmesine yol acmistir. Ozellikle 2018 yillinda baslayan ticaret
savaslari ile birlikte ABD-Cin arasinda artan jeopolitik ve ekonomik
gerginlikler, kiiresel piyasalar lzerinde 6nemli etkiler yaratmistir. Ticaret
savaslarindan teknoloji ve bilgi glvenligi konularina kadar uzanan bu
gerginlikler, sadece iki Ulkenin ekonomik iliskilerini degil, ayni zamanda
diinya genelinde bircok sektor ve emtia fiyatlarini da etkilemektedir. ABD-
Cin gerilimindeki artislar, piyasada belirsizligi artirarak yatirimci
davranislarini ve piyasa dinamiklerini yeniden sekillendirmektedir. Bu
calismada da s6z konusu gerilimin, altin ve ham petrol gibi 6nemli emtialar
Uzerindeki uzun dénemli etkilerini ortaya koymak amaglanmistir.

Calismada ABD-Cin Gerilim (UCT) endeksi ile altin ons ve ham petrol fiyatlari
arasindaki iliski analiz edilmistir. UCT endeksi Rogers vd. (2024)
¢alismasinda gelistirilmis olup bu endeksle, 6nde gelen ABD gazetelerindeki
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ilgili haberler izlenerek ABD ve Cin ile kelimeleri ile birlikte tartismal
konular, gerginlik gibi kelimeler temel alinarak bir algoritma araciligiyla ABD
ile Cin arasindaki gerginlik nicellegtirilmistir.

Calismada UCT endeksi ile altin ve ham petrol fiyatlari arasinda uzun
dénemli bir iliskinin olup olmadigI Johansen Esbiitiinlesme testi ile test
edilmis, sonrasinda ise iliskinin yonin{ ortaya koymak amaciyla FMOLS ve
DOLS Esbitlinlesme Kat Sayi tahmincileri kullanilmistir. Ocak 1993 ile Subat
2024 tarihleri arasindaki aylk veriler kullanilarak gerceklestirilen analiz
sonucunda UCT endeksi ile altin ve ham petrol fiyatlari arasinda uzun
doénemli bir iliski oldugu tespit edilmistir. Uzun dénemde UCT endeksindeki
artis diger bir ifade ile ABD-Cin arasindaki gerilimin artisi, altin fiyatlarini
pozitif etkilerken petrol fiyatlarini negatif etkilemektedir.

ABD-Cin gerilimi gibi buyuk jeopolitik olaylarin, yatirimcilarin riskli
varliklardan kaginmasina ve glvenliliman olarak gorilen altina yonelmesine
neden oldugu soylenebilir. Bu tlr gerilimlerin artmasi, altin talebinin ve
dolayisiyla fiyatlarinin yikselmesine neden olmus olabilir. Ayrica geleneksel
olarak altin fiyatlarinin, finansal belirsizliklerin arttigi dénemlerde fiyatini
koruma egiliminde oldugu bilinmektedir. ABD-Cin gerilimi, klresel ticaretin
yavaslamasina ve ekonomik blyiime beklentilerinin azalmasina yol acgabilir.
Bu durum, eneriji tiiketimi dolayisiyla petrol talebini distrebilir, ctinkl her
iki tlke de diinyanin en buyik petrol tiiketicileri konumundadir.

Yatirimcilara; ABD-Cin gerilimlerinin bir gostergesi olan UCT endeksini takip
etmeleri, endeksin yikselis egilimlerinde jeopolitik risklerden kaynakli
kayiplarini minimize etmek adina portféylerinde altina yer vermeleri
onerilebilir. Bu tir donemlerde gerilimin uzun dénemli sonuglari agisindan
petrol yatinnmlarinda daha temkinli olunabilir. Piyasa yapicilar agisindan ise
bu tir donemlerde altina olan talebi dengelemek adina likidite ve tedarik
zinciri planlamalarini gbzden gecirmeleri gerekebilir. Sonu¢ olarak ABD-Cin
geriliminin altin ve petrol piyasalari lzerinde belirgin ve karsit yonla
etkilerinin olmasi, yatirimcilarin ve piyasa yapicilarinin bu tir belirsizlik
doénemlerine hazirlikli olmalarini gerektirmektedir. Jeopolitik risklerin dogru
analiz edilmesi ve bu dogrultuda stratejilerin gelistirilmesi, piyasalarin
degisken yapisinda avantaj saglayabilir. Bundan sonra yapilacak benzer
calismalarda ABD-Cin gerilimi gibi spesifik jeopolitik faktorlerin diger emtia
ve varlik siniflari Gzerindeki etkilerinin daha derinlemesine arastiriimasi,
piyasa dinamiklerini anlamada 6nemli katkilar saglayabilir. Ayrica ileriye
yonelik olarak UCT endeksi ile diger ekonomik gostergeler arasindaki
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iliskilerin analiz edilmesi, piyasalarin jeopolitik risklere nasil tepki verdigi
konusunda daha genis bir perspektif sunabilir.
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Ozet: Ticarete konu olan iriinlerin bir noktadan digerine tasinmasi
acisindan en 6nemli baslklardan birisini lojistik olusturmaktadir. Lojistigin
maliyet agisindan en etkin yodntemlerinden biri olan denizyolu
tasimaciliginin uluslararasi ticarete konu olan Grlinlerin tasinmasinda buyuik
oranda (yaklasik %90) kullanildigi gorilmektedir. Bu tasima siirecinde
diinyada gemilerin gegis glizergahini olusturan ve 6nemli maliyet ve hiz
avantaji kazandiklari Panama Kanali, Bering Bogazi, Bab EI-Mendeb Bogazi
ve Slveys Kanali gibi bolgeler bulunmaktadir. Bu bolgelerde meydana gelen
gerilimler, savas, kriz ve saldirilar olmasi durumunda tedarik zincirinde
kirlmalara neden olmasi nedeniyle dogrudan diinya ticaretini ve birgok
paydasi etkilemektedir. Ekim’de Hamas’in israil’e, sonrasinda ise israil’in
Gazze'ye saldirisini takiben 31 Ekim 2023 tarihinde Husiler’in Kizildeniz'de
baslayan israil ile iliskili gemilere el koyma, fiize ve dronlar ile saldirma gibi
eylemleri nedeniyle bdlgede ciddi bir kriz baslamistir. S6z konusu kriz
sonrasinda ise tasinacak yiiklere iliskin deniz ticaret rotalarinda Umit Burnu,
Biiyik Okyanus vya da Cin-Avrupa Demiryolu gibi alternatifler
degerlendirilmeye baslanmistir. Bunun sonucunda Asya-Avrupa ticaretinde
cok 6nemli bir gecis noktasi olan Kizildeniz ve Stiveys Kanali’'ndaki gemi gecis
sayisi azalmistir. Bu gemilerin daha maliyetli ve uzun olmasina ragmen
ortalama 9 giin bir gecikme ile giivenli bir ulasimin mimkiin oldugu Umit
Burnu rotasini tercih ettigi gortilmektedir. Uluslararasi literatiirde Kizildeniz
Krizi'nin denizyolu tasimacihgl ve ticarete etkilerine yonelik c¢alismalar
bulunmakla birlikte, yapilan literatlir taramasinda Tirkce literatirde
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Kizildeniz Krizi'nin dis ticarete etkilerini inceleyen bir c¢alismaya
rastlanmamistir. Bu noktadan hareketle, calismada dncelikle kiresel tedarik
zincirlerinde ve maliyetlerde artisa yol agmasi beklenen bu krizin glincel
durumu ve tasimaciliga etkileri literatliir kapsaminda incelenecektir.
Akabinde ise bu krizin Tlrkiye'nin dis ticaretine olasi etkileri hususu 2023
Ekim ile 2024 Agustos arasindaki 11 aylik dis ticaret rakamlari ve Mersin
limani 6zelinde elleglenen yik miktari gibi ikincil veriler Gzerinden trend
analizi yapilarak degerlendirilecektir. Dolayisiyla bu arastirma kapsaminda,
Kizildeniz'deki mevcut kriz konusunun ve Tlrkiye’'nin dis ticaretine etkileri
literatlr cercevesinde derinlemesine incelenerek kavramsal olarak ortaya
konulmasi amaglanmaktadir. Konunun dis ticaret ve tasimacilik boyutlariyla
tartisilacak olmasi nedeniyle akademisyenlere, karar alicilara, sektérdeki
uygulamacilara ve alan yazina katki saglayacagi dusinilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kizildeniz Krizi, Denizyolu, Tasimacilik, Dis Ticaret
GIRIS:

GUnumuzde, kiiresellesmenin etkisiyle piyasa yapilarinin tam rekabetgi bir
yapiya evrildigi gorilmektedir. Uriin kalitelerinin giderek benzer hale
gelmesi ve mensei Ulkesinden farkli Glkelerde Uretilen Grlinlerin artisi,
denizyolu tasimacihiginin stratejik énemini daha da artirmistir (Caliskan,
2019: 3). Dolayisiyla denizyolu tasimaciligl, kiiresel tedarik zincirlerinin
yonetimi ve maliyet etkinligi agisindan kritik bir 6neme sahip olmakta,
diinya ekonomisinin dinamiklerini sekillendirmektedir. Bu tasimacilik stireci
icin en hayati hususlardan birisi ise glizergahlarin tikanma noktasinda ortaya
cikabilecek kaza ya da tehditlerdir. Bu calisma kapsaminda ele alinan
Kizildeniz Krizi ve benzer olaylar, bu kritik glizergahlarin giivenligini tehdit
ederek tedarik zincirlerinde 6nemli aksakliklara neden olabilmektedir.
Nitekim bu durum, hem trafik ve ticaret akisini kesintiye ugratmakta hem
de maliyetlerin artmasina neden olmaktadir. Uluslararasi ticaretin en
onemli bogazlarindan biri olan Bab el-Mandeb Bogazi, Husi milislerinin ticari
nakliyeye yonelik saldirilari nedeniyle dnemli bir glindem maddesi haline
gelmistir. Gazze'deki artan catismalara yanit olarak Yemen’deki Husiler
tarafindan 2023 vyilinda baslatilan saldirilar, bolgesel givenligi
istikrarsizlastirmis ve kiresel nakliyeyi aksatmistir. Gemilerin Kizildeniz'den
kacinmak amaciyla yeniden yonlendirilmesi ve alternatif tasima yollari
arayislari nakliye maliyetlerinin ylkselmesine, daha uzun teslimat
sirelerine ve potansiyel enflasyonist baskilara yol agmistir. Bu noktadan
hareketle Kizildeniz Krizine yonelik calismalarin taranarak kavramsal bir
bakis acisi ile incelendikten sonra aylik ticaret verileri tizerinden Tilrkiye'nin
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dis ticaretine etkileri karsilastirilacaktir. Bu amag dogrultusunda tanimlayici
bir calisma olarak tasarlanan arastirmada, yontem olarak dokiiman
incelemesi teknigi kullanilmistir. Dis ticaret verilerinin analizinde ise
karsilastirma ve trend analizi kullanilmistir. 2024 yili Eylil ayi itibari ile 11
aylik dis ticaret rakamlari lzerinden konunun incelenmis olmasi ise
arastirmanin sinirliigini olusturmaktadir. Sayisi maalesef her gecen giin
artan ve kiiresel ticaret lizerinde 6nemli etkileri olan bélgesel ¢catismalara
yonelik yapilan arastirmalar 1si8inda  sektordeki karar alicilar,
akademisyenler ve kamu kesiminde konunun tartisilmasi, catismalarin
ticaret dinamikleri Uzerindeki etkilerini daha iyi anlamak ve stratejik
¢O6zimler gelistirmek agisindan kritik bir 5neme sahiptir.

1. DENIiZYOLU TASIMACILIGI VE ONEMLI TICARET ROTALARI

Tarih boyunca tlkeler, deniz ticaretini sirdirmeye ve gelistirmeye yonelik
cesitli stratejiler benimsemislerdir; zira bu ticaret bicimi, ekonomik refahin
saglanmasinda ve uluslararasi ekonomik iliskilerin giiclendiriimesinde temel
bir rol oynamaktadir. Deniz tasimaciliginin tarihi, ¢cok eski ¢aglara kadar
uzanmaktadir. Ozellikle Sanayi Devrimi'nin ardindan deniz ticareti biiyiik bir
ivme kazanmis ve bu gelisim, glinim{iz ticaret filolarinin temel yapi taslarini
olusturmustur (Tunali ve Akarcay, 2018: 114; Pekdemir, 1991: 31).
Denizyollarinin etkin kullanimi, Glkelerin dis ticaret hacmini artirarak
ekonomik blylumeyi tesvik etmektedir. Denizyolu tasimaciligi, yuklerin
deniz tasitlarina yiklenmesi, operasyonel sirecglerde elleclenmesi, hem
yuklerin hem de ayni tasit Gzerindeki diger yiklerin biitlinsel glvenliginin
saglanmasi ve Urlnlerin belirlenen varis noktalarina kadar tasinmasini
iceren bir tasimacilik tlirlidir (Yangal, 2022: 21-22).

Dinyadaki tiketim ve hammadde gibi mallarin blylk bir oraninin,
denizyollari araciligiyla tasindigi bilinmektedir. Dolayisiyla tiiketim ve Gretim
akisini saglayan bu yiiksek oran, deniz tasimacihgini kiresel olgekte en
yaygin kullanilan tagima yontemi haline getirmektedir. Dlinyada son yillarda
ortalama olarak yillik yaklasik 11 milyar ton yiikiin denizyolu ile tasindig
bilinmektedir. Bu yik miktari diinya niifusuna boliindiigiinde (8,04 milyar),
kisi basina yaklasik 1,5 ton yikiin, limanlar ve lojistik aglar aracihgiyla
ulastirildig  goéralmektedir (Oguz, 2021). Bu veriler, kiresel deniz
tasimaciliginin ulastigl blyik hacmi ve bu sektériin hayati bir 6neme sahip
oldugunu kanitlamaktadir. Kiresel denizcilik trendlerinin analizini iceren
rapora gore, savas gibi kiresel krizlerin yarattigi biylk zorluklara ragmen
deniz ticaretinin, 2024 ile 2028 arasinda ise %2'den fazla blylimesi
beklenmektedir (UNCTAD, 2023). Denizyolu tasimacihigl, maliyet etkinligi
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bakimindan diger tasima tiirlerine gore belirgin avantajlar sunmaktadir. Bu
avantajlardan bazilari; bliyik hacimli ticari mallarin tek seferde bulundugu
yerden aliciya sevk edilebilmesi, sinir kontrollerinin ve diger tasima
risklerinin minimum diizeyde olmasi, havayoluna gére 14 kat, karayoluna
gore 7 kat ve demiryoluna gore 3,5 kat daha ekonomik olmasidir (Koldemir
ve Kahraman, 2020: 1932; Ece 2006).

Diinyada tasinan yikin c¢ok blydk bir kismi denizyolu tasimacilig
kullanilarak tasindigi icin ticarete dahil olan tiim taraflar acisindan biyiik
onem arz eden bir tasima seklidir. Bu noktadan hareketle denizyolu
tasimaciligl 6zelinde deniz ticaretinde stratejik dneme sahip rotalardan
bazilari kisaca tanitilarak temel 6zellikleri agisindan ele alinmistir. Boylece,
mallarin tasinmasinda kullanilan ve ticaretin tUm paydaslari agisindan
blylk 6nem arz eden ticaret rotalari 6zetlenmis ve kisaca agiklanmistir.

2.1. Tiirk Bogazlari

Bolge, istanbul Bogazi ve Canakkale Bogazi ile birlikte Marmara Denizi’'nden
olusmaktadir. Karadeniz ve Tirk Bogazlari, diinya enerji ticaretinde kritik bir
konuma sahiptir. Turk Bogazlarinin genel yonelimi, Karadeniz'den Ege
Denizi'ne dogru olup bu bogazlar, deniz trafigi agisindan stratejik bir gegis
noktasi olusturmaktadir. Canakkale Bogazi, istanbul Bogazi'nin yaklasik iki
kati uzunlugundadir ve sadece jeopolitik ve stratejik agidan degil, ayni
zamanda uluslararasi tasimacilik acisindan da giderek artan bir 6neme
sahiptir. Bogazlar toplamda 164 deniz mili uzunlugunda olup cografi
konumlari, fiziki yapilari ve kendilerine 6zgl 6zellikleri sayesinde, diinya
Uzerindeki en uzun ve dar dogal suyollarindan biri olarak deniz ulasiminda
kritik bir rol oynamaktadir. Kiiresel diizeyde giinliik 84 milyon varil petrol
tuketilmekte olup bu miktarin yaklasik yarisi uluslararasi bolgeler arasinda
tasinmaktadir. Tiirk Bogazlari, ézellikle istanbul ve Canakkale Bogazlari, bu
petrol tasimaciligi rotalarindan biridir ve ginlik 3 milyon varil petroliin
tankerlerle tasinmasina olanak saglamaktadir. istanbul Bogazi, giinde
ortalama 139, yilda ise 40 bin ile 50 bin geminin gectigi diinyanin en dar
suyollarindan biridir. Bu bogaz, ayni zamanda yillik yaklasik 32 milyon ton
petroliin gecisine imkan tanimaktadir (Korkmaz, 2023). Bu veriler, Tirk
Bogazlarinin uluslararasi enerji tasimaciligindaki 6nemini ve stratejik roltinu
acikca ortaya koymaktadir.

2.2. Hiirmiiz Bogazi

Hint Okyanusu ve Basra Korfezi arasinda 39-96 km genislige ve 167 km
uzunluga sahip bir suyolu olan Hiirmiiz Bogaz, iran’in giineyinde Umman’in
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ise kuzeyinde yer almaktadir. Suyolu olarak stratejik acidan gecmisten
bugiine bliylk bir 6neme haiz olan bu gecis noktasi, 6zellikle son ylzyilda
dogal gaz ve petrol rezervlerinin ekonomik olarak liretimde ve tiketimde
kullanimi ile birlikte 6nemi daha da artmistir. Bu dogal kaynaklarin tretim
sireclerine dahil olabilmesi icin ihracati yapilarak tasinmasi siirecinde
tankerlerin kullanilmasi nedeniyle Hirmiiz Bogazi giiniimiizde de diinya
ticareti ve enerji glivenligi acisindan hayati bir rol oynamaktadir. 2018 yih
itibari ile diinyada petroliin yaklasik 5'te 1’ini (%21) olusturan 20,7 milyon
varil petroliin tasindigi bu gecis noktasi enerji ticareti icin kilit rol
oynamaktadir. Hirmlz Bogazi'ndan yaklasik 6 dakikada 1 tanker olmak
Uzere glnlik ortalama 250 tanker gemisinin gecmesi bu gecis noktasinin
blylklGgi ve 6nemi ortaya koymaktadir (Rashid, 2022: II).

2.3. Malakka Bogazi

Malakka Bogazi, diinya ticaretinin bliytk bir kisminin gectigi (yaklasik %40)
ve Gliney Cin Denizi'ne baglanti saglayan dnemli bir suyoludur (Pekcan,
2016: 23). En dar noktasi 1,7 deniz mili genisliginde olan Malakka Bogazi,
Pasifik Okyanusu ile Hint Okyanusu arasinda gegcis saglayarak Cin, Hindistan
ve Endonezya’yi birbirine baglamaktadir. istatistiklere bakildiginda giinliik
ortalama 11,7 milyon varil ham petrol tasinmakta ve ayrica yillik ortalama
50 bin adet ticareti geminin gecis yaptigi gozlenmektedir. Bu yogunluk ile
birlikte Malakka Bogazi’ndaki baslica sorunlar arasinda deniz haydutlugu,
yogun deniz trafiginden kaynaklanan kazalar ve deniz kirliligi bulunmaktadir
(Gurdeniz, 2009: 223-224). Tum zorluklara ve sorunlara ragmen Malakka
Bogazi, diinya ticaretinde gemi gecis sayisi acgisindan en cok gecis yapilan
bogaz olma 6zelligi gostermektedir (Koday vd., 2017: 896).

2.4. Macellan Bogazi

Atlas Okyanusu ile Bliyiik Okyanusu birbirine baglayan bu suyolu Amerika
kitasinin en giliney ucunda yer almaktadir. Yaklasik 686 km uzunlugunda
olan Macellan Bogazi’nin genisligi 37 km'yi bulmaktadir. Panama Kanal’'nin
20. ylzyilda agihsi yapilana kadar yogun olarak kullanilan bu glizergahta son
yillarda gecis yapan gemi sayisi agisindan 6nemli bir azalma oldugu
gozlenmistir (Koday vd., 2017: 899). Ancak son yillarda yasanan kuraklik
nedeniyle Panama Kanal’ndaki su seviyesinin diismesi sonucunda gecis
yapan gemi sayisinda yaklasik %36 (Notteboom vd., 2024: 1) azalma
gozlenmistir. Her ne kadar gel-git seviyesi farkhligi ve firtinalar gibi zorluklar
nedeniyle tehlikeli bir gecis glizergahi gibi gorilse de (Koday vd., 2017: 899),
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Panama Kanal’ndaki kuraklik durumunun Macellan Bogazi’'na olan talebi
2024 yili itibari ile artiracagi dislintilmektedir.

2.5. Cebelitarik Bogazi

Atlantik Okyanusu ile Akdeniz’i birbirine baglayan Cebelitarik Bogazi, ayni
zamanda kuzeybati Afrika ile Avrupa kitasinin ispanya {zerinden birbirine
en yakin oldugu stratejik bir yerdir. Bu suyolu, Afrika ve Avrupa kitalarini
ayirirken, siyasi egemenligi ise su g Ulkeye aittir: Birlesik Krallik, ispanya ve
Fas. 60 km uzunlugunda, 44 km genisliginde olup en derin noktasi 426 metre
olan Cebelitarik Bogazi, antik donemlerde "Herkil'in Sttunlan" olarak
adlandiriimistir. Gegmisten giinimize blylik 6nem arz eden bu gegis
noktasi akintilar agisindan yilizeyde dogudan batiya glicli bir akinti, ayrica
dip noktalarda ise Akdeniz-Atlantik Okyanusu yoniinde daha zayif bir akinti
gorlilmektedir. Her iki kiyi da sarp kayaliklarla gevrilidir ve bitki 6rtisa
acisindan benzerlikler gostermektedir (Yikcli ve Temelli, 2023: 35-37).
Cebelitarik Liman Otoritesine gére bu bogazdan yilda yaklasik 60 bin gemi
(GPA, 2024) gecis yapmaktadir ve bogazin her iki kiyisinin kontroli
ingiltere'dedir.

2.6. Bab el-Mandeb Bogazi

Bab El-Mendeb Bogazi, Kizildeniz ile Hint Okyanusu'nu Aden Korfezi
Uzerinden birlestirmektedir. Bogazin en dar noktasi 18 deniz mili
genisligindedir. 2009 yili itibari ile glinliik ortalama ham petrol hareketliligi
yaklasik 3,3 milyon varil civarindadir ve bogazi yilda yaklasik 20 bin gemi
kullanmistir (Glrdeniz, 2009). 2023 yilinda ise glinlik ortalama 4.5 milyon
varil ham petrol (EIA, 2023) tasinmakta olup 2023 yilinda bogazi yaklasik 25
bin gemi (ONS, 2024) kullandig1 gézlenmistir. Arap¢ada "Go6zyasl Kapisi"
olarak bilinen Bab el-Mandeb Bogazi, Kizildeniz ile Stiveys Kanali lizerinden
Akdeniz ve Hint Okyanusu arasindaki deniz yollarinda kritik bir stratejik
baglanti saglamaktadir. Bu dar bogazin bir tarafinda Arap Yarimadasi, diger
tarafinda ise Afrika Boynuzu yer almaktadir. Bolge, uzun yillardir yliksek
dizeyde siddet ve istikrarsizlikla miicadele eden kirilgan bir yapiya sahiptir.
Son vyillarda terdrizm, korsanlik, insan ticareti ve kagakgilik gibi sug
faaliyetlerinin merkezi haline geldigi gorilmektedir (Calabrese, 2020).
Bogazin gecis noktasi Yemen, Eritre ve Cibuti tarafindan paylasiimasi ve son
1 yildir israil’e karsi Husi’lerin aldigi tavir nedeniyle bolge oldukga tehlikeli
bir noktaya dontismistiir. Bélgede uluslararasi koalisyona ait savas gemileri
bulunmasina ragmen gilivenligin hala saglanamamasi nedeniyle gemi trafigi
ciddi oranda azalmustir.
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2.7. Bering Bogazi

Bering Bogazi, Amerika ve Asya kitalarini birbirinden ayirirken ayni zamanda
Kuzey Buz Denizi araciligiyla Atlas Okyanusu ile Biiylik Okyanus arasinda bir
gecis yolu saglamaktadir. Rusya ile ABD'nin Alaska Bolgesi arasinda yer alan
bu bogaz, adini 1728'de burayl gecen kasif Vitus Bering'den almustir.
Bogazin en dar noktasi 92 kilometre genisligindedir ve derinligi 30 ile 50
metre arasinda degismektedir. Ayrica, glin degistirme cizgisi bogazdan
gectigi icin iki kita arasinda bir glnlik tarih farki bulunmaktadir. Kis
aylarinda Kuzey Buz Denizi'nin donmasi nedeniyle bogaz genellikle yaz
aylarinda kullaniimaktadir. iskandinavya ve Bati Avrupa ile Uzakdogu
arasindaki deniz yolu mesafesini 6nemli 6lclide kisaltmasi nedeniyle
stratejik bir 5neme sahiptir (Koday vd., 2017: 898).

2.8. Dover Bogazi

ingiliz imparatorlugu icin diinya capinda bes stratejik bélgeden biri olarak
one cikmaktadir. Malakka-Dover hatti, "Britanya imparatorlugu'nun can
damarn" olarak tanimlanmis, bu bélge imparatorlugun ticari ve askeri
gliciiniin merkezlerinden biri olmustur (Sahin, 2015: 856). ingiltere ve
Fransa arasinda konumlanmis olan Dover Bogazi, boyutlari agisindan
yaklasik 29-40 km genislige, yaklasik 36-55 metre derinlige sahiptir. Bununla
birlikte, bogazdan glinliik yaklasik 400 adet gemi gecmektedir. Bu yoniyle
deniz ticareti agisindan 6nemli ve dar bir suyoludur (Mambra, 2024). Bu
yogun gegcis, bolgenin stratejik ©6nemini ve ticari baglantilarini
vurgulamaktadir.

2.9. Siiveys Kanali

Misir Arap Cumhuriyeti'nde yer alan Sliveys Kanali, 194 km uzunlugunda ve
Akdeniz ile Kizildeniz'i birbirine baglayan 6nemli bir yapay suyoludur. Kanal,
kitalararasi ticaretin hareketliligini artirarak diinya deniz ticaretinde kritik
bir rol oynamaktadir. 1869'da bir Fransiz sirketi tarafindan aciimis ve
1956'da Misir hikimeti tarafindan devlet miulkiyetine alinmistir. Kanal,
tarihi boyunca cesitli savaslar nedeniyle birkag¢ kez kapanmis olsa da, 1975
yilinda yeniden agilmasinin ardindan kiresel deniz tasimaciligi icin kritik bir
altyapr olmaktadir. Sitiveys Kanali, kuzeydeki Akdeniz ile glineydeki
Kizildeniz'i birbirine baglayan ve deniz seviyesinde bulunan bir kanaldir.
Kanal, Afrika ve Asya kitalarini ayirirken, Avrupa ile Hint Okyanusu ve Bati
Pasifik Okyanusu arasinda en kisa deniz rotasini saglar. Diinya genelinde
yogun olarak kullanilan bu kanal, modern gemiler tarafindan sik¢a tercih
edilen 6nemli bir deniz yolu olarak kabul edilmektedir (Baskan, 2023: 1-4).
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Sitiveys Kanali uluslararasi deniz tasimaciligl ve denizcilik sektori igin kritik
bir gecis noktasi olmakla birlikte bu rotada olusan kaza ve aksamalar hem
tasimaciligi hem de uluslararasi ticareti 6nemli olclide etkilemektedir. Bu
kapsamda Evergreen sirketine ait olan Panama bayrakli Ever Given isimli
geminin 2021 yilinin Mart ayinda Slveys Kanali'nda karaya oturmasi (AA,
2021) 6nemli bir olay olarak kaydedilmistir. Bu tir kazalar, kriz ve
tikanmalar tiim ticaret paydaslari icin 6nem arz etmektedir. Bunun temel
nedeni, Avrupa-Asya arasindaki kargo tasimaciliginin ana glizergahini
olusturan Stiveys Kanali'nin diinyada yapilan uluslararasi ticaretin %15’ine
aracihk etmesidir (Haralambides, 2024: 378). Dinyanin toplam mal
ihracatinin 2023 yilinda yaklasik 24 trilyon dolar (WTO, 2024) oldugu goz
online alindiginda, bu kanaldan yaklasik 4,5 trilyon dolarlk Grin tasindigi
soylenebilmektedir. Tirkiye'nin 2023 yili itibariyla toplam gayri safi yurtici
hasilasi 1,02 trilyon dolar olarak hesaplanmaktadir. Bu durumda, Siiveys
Kanalh'ndan gegen riinlerin degeri, yaklasik 4 Tiirkiye ekonomisine esdeger
bir miktari temsil etmektedir.

2.10. Panama Kanali

Panama Kanali, Blylik Okyanusu ile Atlas Okyanus'unu birbirine baglayan
ve yaklasik 9 saatte gegilebilen bir suyoludur. Yiizyil dnceki teknik imkanlarla
insa edilmis olmasina ragmen, kanal hala diinya gapinda muhendislik
harikasi olarak kabul edilmektedir. Kanal, yilda ortalama 14 bin gemiye
hizmet vermektedir. Panama Kanall, iki okyanus arasindaki yikseklik farki
nedeniyle biyitk miktarda su kullanilarak gemilerin  gegisinin
gerceklestirilmesi nedeniyle diinya ¢apinda en yiiksek maliyetli kanallardan
biri olarak bilinmektedir. Gemi gecis Ucretlerinin 100 bin ile 250 bin dolar
gibi yuksekliginin temel nedenleri; insaat ve operasyon maliyetlerinin
yiksekligi ve kanalin alternatif deniz yoluna gore glizergahi kisaltma avantaji
sunmasidir (Koday vd., 2017: 902-904). Ancak son yillarda yasanan kuraklik
nedeniyle Panama Kanali'ndaki su seviyesinin diismesi sonucunda gegis
yapan gemi sayisinda yaklasik %36 (Notteboom vd., 2024: 1) azalma
goOzlenmistir. Bu durum gemilerin daha uzun siire beklemelerine ya da
Macellan bogazi gibi alternatif gecis glizergahlarini tercih etmelerine neden
olmaktadir.

2.11. Kiel Kanali

Baltik Denizi ile Kuzey Denizi arasinda bulunan Kiel Kanali, "Baltik Denizi
Kanah" olarak da bilinmektedir ve 98 km uzunluga sahip olan bir tatli su
kanalidir. 1895 yilinda agilan bu kanal, sonraki yillarda genisletilmistir.
Kanalin uzunlugu 98.26 kilometre olup buradan gecgebilecek maksimum
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gemi genisligi 32.5 metre, maksimum gemi boyu 235.5 metre ve minimum
cekimiise 9.5 metredir. Gemiler, Jutland Yarimadasi'ni dolasmak yerine Kiel
Kanali'ni tercih ettiklerinde ortalama 250 deniz mili (460 km) daha kisa bir
rota izlemektedir. Bu kanal, hem zaman kazandirmakta hem de gemileri
firtinali denizlerden korumaktadir. 2019 yili itibariyla Kiel Kanali'ndan glinde
ortalama 63, yillik olarak ise toplam 23.843 gemi gecis yapmistir (Kadioglu,
2020: 99; Shipnext, 2024). Ancak son yillarda ortalama gecis yapan gemi
sayisinin yillik 41.470’e ylikseldigi belirtiimektedir (Shipnext, 2024).

2.12. Kuzey Deniz Rotasi

Bu deniz yolu, Rusya'nin Arktik Okyanusu kiyilarindan gecmekte olup
gelecekte ticaret rotalarindaki degisimler nedeniyle yiiksek bir potansiyele
sahiptir. Bu potansiyelin ortaya c¢ikmasinda en oOnemli etken kiresel
Isinmadaki artis sonucunda bu rotadaki buz Ortlisinin azalmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu yolun faaliyete gecmesi, Asya ile Avrupa arasindaki
Suveys Kanal rotasina kiyasla mesafeyi 21 bin km’den yaklasik %38
kisaltarak 13 bin km’ye indirgeyerek, seyahat siresini 10-15 gin kadar
kisaltmasi beklenmektedir (Helvacikdyli, 2021: 171). Bu durumun ilerleyen
donemde deniz tasimaciligi maliyetlerini 6nemli 6l¢clide azaltacag ve
kiiresel ticarette 6nemli degisimlere yol acacagi séylenebilir.

2.13. Alternatif Rotalar

Denizyolunda ortaya ¢ikabilecek tikanikliklar, tasimacilig§in denizyolu
tasimacihigi  disindaki alternatiflere yonelmesi sonucunu da ortaya
cikarabilmektedir. Bu kapsamda 06zellikle karayolu, demiryolu ve denizyolu
tasimaciliginin entegre olarak kullanilabilecegi rotalarin degerlendirilmesi
de 6nem arz etmektedir.

2.13.1. Kusak ve Yol Girisimi

ipek Yolu, insanlik ve ekonomi tarihinin en eski ve énemli yapilarindan
biridir. Cin'den baslayarak Anadolu ve Akdeniz {izerinden Avrupa'ya,
Kizildeniz yoluyla da Afrika'ya uzanan bu ticaret yollari, adini Gzerinde en
cok ticareti yapilan degerli mal olan ipekten almistir. Hem bolgedeki tlkeler
hem de Cin ve Tirk devletleri igin stratejik &neme sahip olan ipek Yolu,
Cografi Kesifler donemine kadar altin ¢agini yasamistir. Ancak, Cografi
Kesiflerin baslamasiyla uluslararasi ticaretin Atlas Okyanusu limanlarina
kaymasi sonucunda 6nemini kaybetmistir (Deniz, 2016: 196). Tarihsel siire¢
acisindan bakildiginda Cin ile Tirkiye arasindaki ticari ve ekonomik
iliskilerin, Ipek Yolu {zerinden basladig sdylenebilir (Ece, 2023: 39).
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Gulnlmiuzde Cin’in 6ncilagindeki Bir Kusak Bir Yol ya da diger adiyla Yeni
ipek Yolu Projesi, Asya ile Avrupa arasinda siirdiiriilebilir bir ekonomik kusak
olusturmayi ve kiresel ekonomiyi Avrasya merkezli yeniden canlandirmayi
hedeflemektedir (Deniz, 2016: 199; Atli, 2014). Turkiye'nin gelistirdigi "Orta
Koridor" projesi, Kusak ve Yol Girisimi’nin 6nemli bir bilesenini olusturmakta
ve Cin'den hareket eden bir trenin bu glizergah Uzerinden Londra'ya
ulagsmasini amaglamaktadir. Bu nedenle 65 tlkeyi (diinya niifusunun %63’0)
kapsayan bu proje ile nihai olarak 21 trilyon dolarlik bir ekonomik hacmi
hedeflemektedir. Son yizyilin en blylik dlcekli projesi olarak tanimlanan bu
projenin tamamlanmasi ile birlikte tim insanligin ekonomik gelisme
diizeyine surdirulebilirlik ve maliyet agisindan 6nemli katki sunacagi
ongorilmektedir (Cakan, 2017: 46).

Orta Asya ve Giiney Asya, tarih boyunca ipek Yolu’nun birlestirdigi iki bolge
olarak vyiksek dlzeyde kiltirel etkilesim vyasamistir. Orta Asya
cumhuriyetlerinin bagimsizliklarina kavusmasinin ardindan, ipek Yolu'nun
yeniden canlanmasiyla bu bodlgeler arasindaki ekonomik ve kiltirel
baglantilar gliclenmistir. Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri, ekonomik
gelisimlerini ve kiiresel entegrasyonlarini desteklemek amaciyla gesitli yeni
ulasim projeleri baslatmistir (Purtas, 2011: 59). Avrupa ile Asya arasindaki
ticaretin artisi, denizyolu tasimaciligina alternatif diger tasima tir ve
glizergah arayisini  hizlandirmistir.  Ozellikle  Asya’daki  limanlarin
yogunluguna ek olarak denizyolu tasimacihginda gorilen fiyat
dalgalanmalari nihayetinde mevcut demiryolu kapasitesinin
degerlendirilmesini ve bu yollarin gelistiriimesini glindeme getirmistir. Bu
baglamda, Cin’in 2013 yilinda baslattigi Bir Kusak Bir Yol (One Belt One Road
- OBOR) projesi 2017 yilinda Kusak ve Yol Girisimi (Belt and Road Initiative -
BRI) olarak adini gincellemis ve demiryolu koridorlarinin gelistirilmesi
sirecine 6nemli bir ivme kazandirmistir (Zeybek, 2019: 135). BRI girisimi,
genis bir cografi kapsami olan biyik 6lgekli bir projedir. Bu girisim, diinya
kara yUzolgiminin yaklasik %40 ini, dinya Gayri Safi Yurtici Haslilasi
(GSYH)'nin %42’sini ve mevcut enerji rezervinin ise %75’ini kapsamaktadir.
Cin, bu projeyi 30-35 yillik bir sliregte tamamlamayi ve 2049 yilinda yani
Cin’in kurulusunun 100. yilinda tam anlamiyla isler hale getirmeyi
planlamaktadir. Proje slirecinde, on yil icinde BRI Glkeleri arasinda 2,5
trilyon dolar degerinde yillik ticaret hacmine ulasilmasi hedeflenmektedir.
BRI, vyalnizca altyapi yatinmlariyla sinirh  bir  proje olarak
degerlendirilmemelidir; zamanla serbest ticaret bélgeleri olusturma, ticaret
hukuku acisindan uyum ve glmriik anlasmalari araciligiyla uluslararasi
entegrasyonu hedefleyen genis kapsamh bir girisimdir (Gliner, 2018: 112).
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BRI projesi, Cin'in Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini kara ve deniz yollari
aractligiyla birbirine baglama hedefini tasimaktadir. Bu biiytk o6lcekli proje
kapsaminda, Cin; Yeni Kalkinma Bankasi, Cin Kalkinma Bankasi, ipek Yolu
Fonu ve Asya Altyapi-Yatinm Bankasi gibi cesitli ulusal/uluslararasi
kuruluslar araciligiyla bliytik miktarda hibe ve kredi saglamaktadir. Resmi
aciklamalara gore, Bir Kusak Bir Yol projesi, bariscil bir yaklasim
benimseyen, ekonomik iliskileri 6n planda tutan ve Dogu ile Bati arasinda
herkesin yararlanabilecegi ticaret yollari olusturmaya yonelik bir “Kazan-
Kazan Modeli” olarak tanitilmaktadir (Yilmaz, 2020: 631-642).

2.13.2. Trans-Sibirya demiryolu

Trans-Sibirya Demiryolu (TSD) ve Baykal-Amur Demiryolu (BADG), Rusya’nin
Blyiik Okyanus kiyilarina erisim sagladigi en 6nemli iki ana ulasim eksenini
temsil etmektedir. Bu demiryollari, Rusya icin jeostratejik, jeopolitik ve
ekonomik yénden biyilk bir 6neme sahiptir (Atasoy ve Atis, 2021: 993).
Trans-Sibirya Koridoru, Kuzey Koridoru olarak bilinen ve Rusya lizerinden
Avrupa'ya ulasan yaklasik 13 km uzunlugundaki bir demiryolu hattidir. ilk
Avrupa-Asya Kara Koprisi olarak tanimlanan bu koridor, su anda aktif
olarak demiryolu tasimaciligina hizmet vermekte olup yaklasik 16 glinlik bir
tasima siiresi bulunmaktadir. Koridorun iki ana bileseni bulunmakla birlikte,
konteyner trenleri genellikle Rusya-Kazakistan rotasini tercih etmektedir,
zira bu giizergah daha verimli olarak degerlendirilmektedir. Cin, mevcut
Kuzey Koridorlarini desteklemek igin trenlere slibvanse uygulamalari
yapmakta ve yeni varis noktalari acarak bu hattin etkinligini artirmaktadir
(Zeybek, 2019: 143-144).

2.13.3. Pan-Avrupa koridorlari

Pan-Avrupa Ulastirma Koridorlari (Pan-European Transport Corridors -
PETrC), Orta Avrupa’dan baslayip, Balkanlar ve Tirkiye Uzerinden
Karadeniz’e ulasan bir koridoru temsil etmektedir. Bu rotada, Tirkiye'de
istanbul ve Karadeniz limanlari énemli baglanti noktalaridir. Pan-Avrupa
ulasim koridorlarinin Tiirkiye baglantilari sirasiyla Berlin-Niirnberg-Prag-
Budapeste-Kdstence-Selanik-istanbul/Karadeniz  olmaktadir.  Tirkiye,
Avrupa Birligi tarafindan desteklenen Pan-Avrupa ulastirma koridorlari
aracihgiyla cevre (lkelerle entegrasyonu giclendirmeyi hedeflemektedir.
Bu koridorlar, Tirkiye ile AB arasindaki ticaret ve ulasim agisindan buyik
onem  tasimaktadir.  Tdrkiye'nin  gectigi  Pan-Avrupa  ulastirma
koridorlarindan biri 4. Koridor’dur. Ayrica, Tirkiye, Nis-Sofya-istanbul hatt
Uzerinde bulunan 10. Koridor’un da bir pargasidir (Karatas ve Oral, 2007: 58-
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59). Bu koridorlar, Tirkiye'nin uluslararasi ulasim aglarindaki roliini
pekistirmektedir.

2.13.4. Trans-Asya demiryolu

Trans-Asya Demiryolu projesi, kdkenleri yaklasik 60 yil 6ncesine dayanan
onemli bir ulasim agidir. Baslangicta Singapur, Banglades, Glineydogu Asya,
Hindistan, Pakistan, iran ve istanbul'u kapsayan bir demiryolu baglantisi
olarak planlanmistir. Bu proje, yalnizca Asya Ulkeleri arasinda degil, ayni
zamanda Asya'yl Rusya araciligiyla Avrupa'ya, iran (izerinden ise Orta
Dogu'ya baglayarak Asya ile Avrupa arasinda bir ticaret koridoru
olusturmay hedeflemistir. Boylece, bolgenin ekonomik ve ticari gelisimini
desteklerken, ayni zamanda siyasal entegrasyonu da hizlandirici bir rol
oynamistir (Tutar ve Koger, 2019: 623). Trans-Asya Demiryolu Agi, Asya'nin
28 (lkesini birbirine baglayan ve toplam uzunlugu yaklasik 114,300
kilometre olan kapsamli bir ulasim koridorudur. Bu ag, Asya Ulkelerindeki
ekonomik faaliyetlerin ¢ogunlukla kiyi bolgelerinde yogunlasmis
olmasindan otiirli baskentler, tarim merkezleri, sanayi sehirleri, konteyner
dagitim merkezleri, énemli deniz ve hava limanlari ve diger ulasim
noktalarini birbirine baglamaktadir. Ozellikle denizden uzak ve limana sahip
olmayan Mogolistan icin bu demiryolu agina dahil olmak, tlkenin ekonomik
gelisimi agisindan kritik bir 5neme sahiptir (UTIKAD, 2009).

2.13.5. Trans-Hazar boru hatti

2022 yilinin sonlarina dogru, Trans-Hazar Dogalgaz Boru Hatti'nin insasi
kapsamindaki c¢alismalarin arttigi goézlemlenmistir. Bu proje, 2000'li
yillardan bu yana tartisilmasina ragmen, 6zellikle 2010 yili sonrasinda Rus
eneriji sirketi Gazprom'un karsi ¢ikisi nedeniyle ilerleme kaydedilememistir.
Ancak, Rusya-Ukrayna Savasi'nin sonrasinda, Hazar bolgesindeki enerji
projelerine Batili yatirimcilarin ilgisi artmistir. Bu savas, Bati'nin Rus
dogalgazina alternatif arayislarini hizlandirmis ancak heniz kalici bir ¢6ziim
bulunmamistir. Bu baglamda, Trans-Hazar Dogalgaz Boru Hatti tekrar 6n
plana c¢ikmistir. Proje, sadece Rusya'nin enerji (zerindeki etkisini
zayiflatmayr degil, ayni zamanda Avrupa Birligi'nin Azerbaycan ve
Tirkmenistan ile is birligini gliclendirme firsatini da sunacaktir (Agazade,
2023). Ancak Tuarkmen gazina dayanan bu projenin uygulanmasi, bircok
onemli belirsizlik icermektedir. 10 Ocak 2023'te, Azerbaycan
Cumhurbaskani ilham Aliyev’e gére Trans-Hazar Dogal Gaz Boru Hatti
Projesi'nin finansmani konusunda hangi devletlerin, sirketlerin veya
uluslararasi finans kuruluslarinin katkida bulunacagi bilinmemektedir.
Coziim bekleyen meselelerin ve arastirma asamasinin (finansman, teknik
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kapasite, jeolojik ve cevre) kisa zamanda tamamlanmasi mimkiin
gorinmemektedir. Bu unsurlarin her biri, projenin ilerlemesi ve
uygulanabilirligi icin kritik 6neme sahiptir. Trans-Hazar Dogal Gaz Boru Hatti
gibi enerji altyapi projeleri, enerji krizleri ve savaslar sirasinda eneriji
altyapisinin fiziki ve siber glvenligi, enerji hacmi, fiyatlari ve kaynak
cesitliligi gibi konularla birlikte tartisiilmaktadir (Aslanh, 2023). Hirmiz
bogazi ve Bab el-Mandeb Bogazi gibi diinya enerji trafigi icin 6nem arz eden
gecis glizergahlarinda sorunlarin ortaya ciktigi dénemlerde, bu yatirnmlar ya
da glizergahlarin bliylilk 6nem arz ettigi gézlenmektedir.

2.13.6. Avrupa-Kafkasya-Asya ulastirma koridoru (TRACECA)

Cok modlu tasimaciliga odaklanan Avrupa-Kafkasya-Asya (Transit Corridor
Europe-Caucasus-Asia - TRACECA) ulastirma koridorlari, Turkiye aracihigiyla
Avrupa ve Asya (lkeleri arasinda baglanti saglamaktadir. TRACECA
koridorlarinin Tirkiye Uzerindeki glizergahlari, Londra’dan baslayarak
Bulgaristan, istanbul, Ankara ve Giircistan’a uzanmaktadir (Karatas ve Oral,
2007: 56-58). Soguk Savas’'tan sonraki donemde, kiiresel gliglerin rekabet
ettigi ilk bolgesellesme ve entegrasyon projelerinden biri, Orta Asya'yi
kapsayan TRACECA projesidir. Bu proje, Polonya'dan Kirgizistan'a kadar
uzanan karayolu ve demiryolu giizergahlarini ve ilgili altyapi tesislerini
icermektedir. TRACECA, Avrupa Birligi'nin o6nciliginde uygulamaya
konmus bir ulasim koridoru projesidir (Yalginkaya ve Giizel, 2021: 106).
TRACECA projesinin temel hedefleri arasinda tye (lkeler arasindaki giimriik
ve dis ticaret dizenlemelerini uyumlu hale getirmek, ticaret ve mal
hareketini hizlandirmak yer almaktadir. Ayrica bu proje, yeralti kaynaklari
acisindan zengin olan gelismekte olan ulkelerin, gelismis Ulke pazarlariyla
entegrasyonunu saglamayl amaclamaktadir. TRACECA, (e Ulkelerin ulasim
altyapilarini  gelistirmeyi, Avrupa ve kiresel pazarlara erisimlerini
kolaylastirmayi, ozglrliklerini  ve ekonomik seviyelerini artirmayi
hedeflemektedir. Proje, TRACECA koridorlari ile Trans-Avrupa Agi (TEN)
arasindaki baglantiyi kurarak bolgesel is birligini tesvik etmekte ve
uluslararasi finans kuruluslarinin tGye (Ulkelere olan ilgisini artirmayi
amaglamaktadir (Ovali, 2008; Erdal, 2005: 112-113).

2. KIZILDENIZ KRizi

Kizildeniz, Akdeniz ile Hint Okyanusu'nu birbirine baglayan ve diinyanin en
kritik suyollarindan biri olarak kabul edilen bir denizdir. Ozellikle Siiveys
Kanal'nin kontrolli baglaminda, Kizildeniz'in deniz ticareti ve enerji
transferindeki roll, jeoekonomik ve jeopolitik agidan biylk bir 6nem
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tasimaktadir. Ortadogu ile Dogu Afrika’nin kesistigi noktada yer alan bu
deniz, Bab-el Mendeb Bogazi'nin gilivenliginin saglanmasi veya kontrol
edilmesi nedeniyle bolgesel ve kiresel glicler arasinda yogun bir rekabet
yasanmaktadir. Yemen ve Somali'deki istikrarsizlik ve Hint Okyanusu-
Kizildeniz baglantisindaki deniz haydutlugu sorunlari, Kizildeniz’in jeopolitik
ve jeoekonomik dnemini daha da artirmaktadir. Kizildeniz, Siiveys Kanall
Uzerinden Hint Okyanusu ile Akdeniz'i birbirine baglayan, kuzey-gliney
dogrultusunda bulunan dar bir denizdir. Bu denizin en 6nemli 6zelligi, Asya
ile Avrupa ve Atlantik Diinyasi’'ni birbirine baglayan en kisa ve ekonomik
suyolu olmasidir. Kizildeniz ve Siiveys Kanali olmasaydi, Atlantik Okyanusu
veya Avrupa’dan gelen gemiler, Afrika'nin gliney u¢ noktasinda bulunan
Umit Burnu'nu dolasmak zorunda kalacak ve bu durum ciddi zaman ve
maliyet kaybina yol agacakti. Ayrica, Avrupa ile Glineydogu Asya arasindaki
ticaret hacmi ve Hindistan, Japonya ve Cin gibi blylk Asya ekonomilerinin
Ortadogu ile olan ticaret ve enerji baglantilari géz 6nline alindiginda,
Kizildeniz'in stratejik 6nemi daha da belirginlesmektedir (Tlyslizoglu, 2019:
324-327).

Denizyolu tasimaciligi enerji verimliligi agisindan diger tasima yéntemlerine
kiyasla daha dasik karbon salinimi ve enerji tiketimine sahip
olabilmektedir. Ancak bununla birlikte, gemi kazalari, korsanlik ve deniz
kirliligi gibi cevresel riskleri de bilinyesinde barindirmaktadir. Bu kapsamda
son yilda tim diinya tarafindan yakindan takip edilen en 6nemli konu
Kizildeniz Krizi'dir. Kizildeniz ve Aden Korfezi'ndeki askeri olaylar, ticaret
gemilerinin rota degistirmesine neden olarak uluslararasi nakliye
maliyetlerini artirmis, teslimat sirelerini uzatmis ve ek sera gaz
emisyonlarina yol acmistir. 2023 yili sonunda israil-Filistin catismasinin
yeniden alevlenmesi, kiiresel bir odak noktasi haline gelmis ve catisma
Gazze'nin 6tesine yayllmistir (Peng vd., 2024: 1-2). Bu kapsamda Kizildeniz
bolgesinin tarihi ve buglnki krizin detaylarinin incelenmesi 6nem arz
etmektedir.

Gegmiste oldugu gibi ginimizde de 6nemini hala koruyan Kizildeniz
bélgesinde son yillarda artan oranda 6nemli glic micadelelerinin yasandigi
gorilmektedir. Ozellikle ABD ve israil’in, iran’i bélgede izole etmeye calistig
buna karsin iran’in ise bu iki tilke tarafindan varolussal bir tehdit olarak
gorilen radikal gruplara (Husiler vb.) destek verdigi bilinmektedir. iki tarafin
da bolgedeki gerilimlere istinaden karsilikli olarak birbirini sugladiklari
gorilmekle birlikte denizyollari gliniimizde iki tGlke arasinda gli¢ micadelesi
alanlarindan birisine déniismiis durumdadir. iran'in, deniz vyollarinin
kontrolii konusunda israil cikarlarina zarar verebilecegi dngdriilmektedir.

50



Hacer Orliin - Ata Kahveci

Ornegin, 2021 yilinin baslarinda israil'e ait bir kargo gemisinin Umman
Korfezi'nde zarar gérmesi ve israil'in bu olaydan iran Devrim Muhafizlarini
sorumlu tutmasi, iki lke arasindaki deniz tasimaciligi ve deniz yollarinin
kontroli konusundaki glic micadelesini glindeme getirmistir. Kizildeniz,
Umman Korfezi ve Basra Korfezi, iki tlke arasindaki gerilimlerin yogun
oldugu bolgeler arasinda yer almaktadir. Bu denizlerin vekalet savaslarina
lojistik destek saglamak amaciyla kullanildigina dair iddialar, karsilikli tehdit
algilamalarina neden olmaktadir. Ayrica, son yillarda Rusya, Cin ve ABD
arasindaki giic miicadelesi, iran-israil geriliminin kiiresel bir boyut
kazanmasini saglamistir (Mercan, 2021: 1-6).

Tim bu jeopolitik agidan 6nemli gelismelerin taraflari farkli onlemler
almaya ittigi bu konjonktiir icerisinde Hamas'in 7 Ekim 2023'te israil'e
gerceklestirdigi saldiri ve sonrasinda Israil'in Gazze've gergeklestirdigi
saldirilar 2023'lin son ¢eyregi ve 2024'ln baslarinda kiresel haberlerde yer
almistir. Uluslararasi toplum, ¢atismanin daha da tirmanmasini ve Orta
Dogu'ya yayllmasini engellemeye c¢alismistir. Ancak yine de Kasim ayi
ortalarinda Kizildeniz ve Bab el-Mandeb Bogazi'nda ciddi bir glivenlik sorunu
ortaya ¢ikmistir. Yemen'deki Husi isyancilar, bu bolgelerden gecen gemileri
hedef almaya baslamis ve bu siiregte etkili olmuglardir. Kasim 2023'ten
itibaren, Gilney Kizildeniz ve Bab el-Mandeb Bogazi'nda bircok ticaret
gemisinin saldiriya ugradigi bildirilmistir. Bu giivenlik endiseleri nedeniyle,
en blyiik nakliye sirketleri Siiveys Kanali’ni gecici olarak terk ederek, Umit
Burnu lizerinden daha uzun bir rota secmeye yénelmislerdir. istatistikler,
2024 yihna kadar Siiveys Kanal’ndaki ticaret gemisi hacminin zirve
doneminin %60’Indan azina ve konteyner gemisi hacminin ise yaklagik
%33’e dustigiunu gostermektedir (Peng vd., 2024: 1-2). Siiregte Maersk
Gibraltar, Al Jasrah, OOCLi Unity Explorer, CMA CGM Tage, MSC United VIII,
Galaxy Leader, Sai Baba vb. bircok gemiye (Notteboom vd. (2024: 5-6) flize,
dron ve sirat tekneleriile saldirinin gerceklestigi bircok olay olmakla birlikte
Kizildeniz Krizi’'nin tarihgesine iliskin temel olarak en 6nemli olaylar Tablo
2.1’de 6zetlenmistir:

Tablo 2.1. Kizildeniz Krizi Kronolojisi (ACLED, 2024a)
Tarih Onemli Olaylar

7 Ekim 2023 Hamas’in israil’e yénelik saldirisi

19 Ekim 2023 Husilerin israil’e yénelik drone ve fiize saldirisi
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Husilerin israil baglantili gemileri (vessel) askeri hedef olarak

14 Kasim 2023 belirlediklerini ilan etmesi

Husilerin Israil bandirali tim gemileri askeri hedef olarak
belirlediklerini ilan etmesi

31 Aralik 2023 | ABD ve Husilerin ilk defa dogrudan gatismasi

Husi hedeflere ydnelik ABD ve ingiltere’nin saldirisi sonrasi,
12 Ocak 2024 | ABD ve ingiltere cikarlarinin Husiler tarafindan askeri hedef
olarak belirlendiginin ilan edilmesi

9 Aralik 2023

17 Ocak 2024 | ABD’nin Husileri terorist grup olarak tanimasi

Tablo 2.1’de gérildiigii tizere, 7 Ekim 2023'te Hamas'in israil'e yonelik
gerceklestirdigi saldirinin  ardindan, israil'in Filistin'e karsi uyguladig
orantisiz glic ve saldirilar birgcok (lkenin tepkisini ¢ekmistir. Yemen’de
bulunan Husiler, 6zellikle 19 Ekim'den itibaren israil'e yénelik saldirilara
baslamislardir. israil durmadigi siirece askeri hedef olarak belirledikleri
gemilere yonelik saldirilarini artiracaklarini duyurmus, bu kapsamda sadece
israil bandirali gemilere degil, her tirli gemiye saldiracaklarini ilan
etmislerdir. Sonrasinda, ABD olaya miidahil olmus ve ingiltere ile birlikte
Husilere yonelik askeri operasyonlar dizenlemislerdir. Bu gelismeler
tizerine Husiler, ABD ve ingiltere baglantili gemilere de saldiracaklarini
belirtmislerdir (ACLED, 2024a). Bu siiregte yaklasik 79 gemi hedef alinmis;
konteyner gemilerinden genel kargo gemilerine kadar cesitli tiirdeki gemiler
saldirilara maruz kalmistir (ACLED, 2024b). Husi saldirilarina hem kendi
iclerinde hem de Kizildeniz'deki eylemlere bakildiginda, 2023 Ekim'den Eylil
2024'e kadar gecen slirecte, son aylarda bir azalma gozlemlense de bu
saldiri ve riskler hala devam etmektedir (ACLED, 2024a).

Kizildeniz rotasina, Asya'dan Bab el-Mandeb Bogazi (izerinden gelen gemiler
erisim saglamaktadir. Ayrica rota, Basra Korfezi'nden Avrupa ve Kuzey
Amerika'ya petrol sevkiyatlari icin de hayati bir glizergah konumundadir.
Petrol, diinyanin birincil enerji kaynagl olmaya devam ettikce bu hat,
Korfez'den petrol tasimaciligi icin 6nemli bir rol oynamaya devam edecektir
(Nandini vd., 2024: 154). Kizildeniz, Kuzeydeki Stveys Kanal ve glineydeki
Bab el-Mandeb Bogazi ile birlikte iki girisi olan dinyanin en bulylk
okyanuslar arasi ticaret gecitlerinden biri olmaktadir. ABD Enerji Bilgi
idaresi'ne (EIA, 2023) gére, Bab el-Mandeb Bogazi'ndan yilda ortalama 8,8
milyon varil petrol sevkiyati gerceklesmektedir. Lloyd's Intelligence
tarafindan derlenen verilere gore, Kizildeniz krizi baslamadan 6nce, Kasim
ortasinda Suveys Kanali'ndan aylik yaklasik 1500 ticaret gemisinin gegis
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yaptigl bilinmektedir (Notteboom vd., 2024: 7; Lloyd, 2024). Diinyadaki
deniz yolu baglantili ticaretin 6nemli bir kismi Slveys Kanali araciligiyla
Kizildeniz ve Aden Korfezi tGzerinden gergeklestirilmektedir. Bu veriler goz
online alindiginda, Kérfez ve Yemen'in stratejik 6nemi daha net bir sekilde
anlasilabilmektedir (Baskal, 2023: 1).

Bir saldiri ile baslayan ve tim bdlgeye yayilan bu saldirilar artarak hem
tasimacilik hem de uluslararasi ticaret Ulizerinde olumsuz etkiler
yaratmaktadir. Kizildeniz Krizi, 6ncelikle uluslararasi tasimacilik ve lojistik
slreclerinde 6nemli aksamalara yol agmistir. Son birkag yilda, cesitli hava
anomalileri, askeri ¢atismalar ve deniz kazalari gibi faktoérlerden etkilenen
uluslararasi gecisler ve rotalar kiresel ticaretin tim paydaslari icin ek
maliyetler ve kirilganliklar olusturmaktadir. Bu hususta 6zellikle, Panama
Kanal'nin kapasitesini %36 oraninda azaltan kuraklik, Rusya-Ukrayna savasi
ve Gazze-israil krizinin yani sira, Siiveys Kanali'nda Mart 2021'de yasanan
'Ever Given' olayinda® giinliik ticaret maliyetinin 10 milyar ABD dolari oldugu
alti glinliik bloke durumu, bu dinamiklerdeki degisikliklerin 5nemli 6rnekleri
olarak gosterilebilir (Notteboom vd., 2024: 1-2).

Kizildeniz'deki saldirilar, nakliye slrelerini uzatmakta ve navlun oranlarini
artirmaktadir. Kasim 2023'te  Yemen merkezli Husi milislerinin
Kizildeniz'deki ticari gemilere yonelik yukarida 6zetlenen saldirilari
sonrasinda, bazi gemiler Bab el-Mandeb Bogazi'ni kullanmaktan kacinmaya
baslamistir. Bunun yerine, Afrika'nin ucundan daha uzun ve maliyetli
rotalari tercih etmektedirler. Siiveys Kanali lizerinden Avrupa ve Asya
arasinda gecis yapan gemiler, Kizildeniz'i Aden Korfezi'ne baglayan Bab el-
Mandeb Bogazi'ndan gecmek zorundadirlar. Bab el-Mandeb Bogazi,
2023'Un ilk yarisinda deniz yoluyla gerceklestirilen petrol ticaretinin
%12'sini ve sivilastiriimis dogal gaz (Liquefied Natural Gas - LNG) ticaretinin
%8'ini olusturan kritik bir noktadir. Kizildeniz'den uzak duran bulyiik eneriji
sirketleri arasinda, dogal gaz tasiyicilari isleten Equinor ve hem petrol hem
de dogal gaz tasiyan BP sirketi bulunmaktadir. Ayrica, 23 Ocak 2024

12021 yih Mart ayi igerisinde Siiveys Kanal’’ndan gecen 'Ever Given' isimli gemi kontroltni
kaybederek kanal igerisinde sikisarak deniz trafigini tamamen durdurmustur. Dilinya
ticaretine toplam zarari yaklasik 100 milyar dolar olarak tahmin edilen bu kazanin bu
maliyetine ek olarak tedarik zincirinde gesitli aksamalara da yol agmistir. Yaklasik 1 hafta
boyunca yogun galismalar neticesinde sikistigi yerden gikarilmistir (Bahardir 2024). Ticaret
gecis noktalarindaki tikanmalarin tim dlnyadaki Ulkeleri dogrudan etkileyebilecegini
gosteren 6nemli bir 6rnek olarak gorilmektedir.
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itibariyla gecislerini durduran diger 6nemli sirketler arasinda Euronav,
QatarEnergy, Torm, Shell ve Reliance yer almaktadir (EIA, 2024).

Kizildeniz Krizi, bircok farkli faktoriin bir araya gelmesiyle ortaya ¢ikmis
olmakla birlikte, boélgedeki catismalarin temel nedeni, Kizildeniz’in jeopolitik
ve jeoekonomik 6nemidir. Kizildeniz’in lojistik strecler, enerji tasimaciligi ve
diinya ticareti agisindan sahip oldugu kritik rollin bilincinde olan bolgesel ve
kiiresel aktorler farkh din, mezhep ve etnik unsurlari destekleyerek
cikarlarini korumaya calismaktadirlar. Anlasmazliklari daha ¢ok tetikleyen
bu yaklasim nihayetinde vekalet savaslarina doénisebilmekte ve sonug
olarak kiiresel aktorlerin ntfuzlarini artirmalari igin askeri Gsler kurulan bir
strateji benimsendigi g6zlenmektedir. Bu kapsamda, ABD, ingiltere, Cin gibi
bircok aktor bolgede askeri Us kurarak ticaret rotasini ve gemilerini
korumalarina ek olarak bolgesel etkilerini de artirma stratejisi
uygulamaktadir (TOystzoglu, 2019: 327).

israil 6zelinde bélgeye yayilan Kizildeniz Krizi'nin kiiresel ticarete etkileri
nedeniyle ABD ve miittefikleri askeri miidahalede bulunmak igin bolgeye
donanma unsurlari gdndermislerdir. israil’in 2023 yilinda Gazze ile baslattig
ve 2024 Ekim ayi itibari ile Lilbnan’a da saldirmasi gibi nedenlerle Husilerin
de shrdlrdigu saldirilar, bu kritik bolgedeki deniz ticaretinin givenligini
tehdit etmekte ve kiresel ticaret akislarini olumsuz etkileyerek uluslararasi
ticaretle ilgili ciddi kaygilara yol agmaktadir (Nandini vd., 2024: 157).
Dolayisi ile kriz, bolgesel istikrari bozmus, c¢atismalari tirmandirarak
terdrizmi artirmis ve nakliyeye yonelik saldirilarin normallesmesine zemin
hazirlamistir (Johnson, 2024: 3). Kriz sonrasinda, uluslararasi tasimacilik ve
lojistikte alternatif rotalarin 6nemi artmistir. Siiveys Kanal alternatifleri
arasinda Umit Burnu ve Kuzey Denizi Rotasi en 6nemli alternatif gegis yollari
arasinda yer almaktadir. SCA Baskani Osama Rabie, 19 Kasim 2023
tarihinden itibaren 55 geminin Sliveys Kanal'ni atlayarak Avrupa ile Asya
arasindaki daha uzun Umit Burnu rotasini tercih ettigini belirtmistir.
Denizyolu tasimaciliginin 6nde gelen sirketleri MSC Mediterranean Shipping
Co. Hapag-Lloyd AG, A.P. Moller-Maersk A/S, SA ve CMA CGM,
Kizildeniz'deki seferlerini gecici olarak durdurduklarini duyurmus ve
durumun ciddiyetine dikkat cekmistir (Lojiport, 2023).

Kizildeniz Krizi kapsaminda glindeme gelen saldirilar, ticaret rotalarinda
sapmalara yol agmaktadir. Bu nedenle gemilerin, 25 glinde gegebilecekleri
Kizildeniz-Siiveys Kanali rotasi yerine, 34 giinde gececekleri daha uzun bir
rota olan Umit Burnu'nu kullanmayi segmeleri yakit ve sigorta maliyetlerinin
artmasina neden olmaktadir. (Bahadir, 2024). Bu sonuca bagli olarak, bu
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alternatif rota giderek daha yogun hale gelirken Sitiveys Kanali'ndan gecen
filo kapasitesi, 2023 Aralik ayinda 2022 Aralik ayina kiyasla %60 ile %80
arasinda bir dists goéstermistir (Nandini, 2024). 20’lik konteyner sayisi 3,3
milyon TEU iken yaklasik 1,3 milyon TEU civarina gerilemistir. Rotalardaki
kaymalara bagh olarak konteyner fiyatlarinda da o6nemli artislar
gozlenmistir. Aralik 2022'de Cin-Kuzey Avrupa konteyner navlunu, 1.243 S
iken Aralik 2023'de bu fiyatin yaklasik 4,5 katina ¢ikarak 5.492 $ oldugu
gozlenmistir (Bahardir, 2024). Ayni siirecte bir diger 6nemli nokta ise gidis-
gelis sliresinin uzamasi nedeniyle tedarik zincirinde kirllma olmamasi ve
haftalik planlamanin devam edebilmesi icin Umit Burnu rotasi igin mevcut
gemilere ek 200 geminin daha calismasi gerektigi hesaplanmistir
(Haralambides, 2024: 378). Kizildeniz Krizi'nin bahsedilen bu degisimler
nedeniyle karbon emisyonunda meydana gelen artis sonucunda Avrupa
Emisyon Ticaret Sistemi hedeflerinde sapmalara da yol agmistir (Peng vd.,
2024). Kizildeniz Krizi’'nde de gorildugi lGzere tedarik zincirlerinin birbirine
bu denli bagh oldugu glinimizde, yasanan tikaniklik ya da kirilmalarin
paydaslari etkileme oranlarinin kiiresellesme nedeniyle geometrik olarak
arttig1 sdylenebilir. Bu baglamda yasanan kirilmalar ilk asamada tlkelerin dig
ticaret rakamlarina yansiyacag igin, bu krizin etkilerinin Glkeler 6zelinde
incelenmesi 6nem arz etmektedir.

3. KIZILDENIZ KRiZiNiN TURKIYE DIS TICARETINE ETKILERI

Tirkiye, jeopolitik konumu itibariyla Dogu ile Bati'yi ve Asya ile Avrupa
kitalarini birbirine baglayan kritik bir kesisim noktasinda yer almaktadir. Bu
stratejik konum, Tirkiye’nin kiiresel ticaret aginda dnemli bir rol oynamasini
saglamaktadir. Turkiye’nin Orta Asya, Orta Dogu, Dogu Avrupa, ve Kuzey
Afrika bolgelerine kolaylikla ulasabilme imkani sunan cografi avantajlari,
Ulkenin bolgedeki tasimacilik ve lojistik faaliyetleri icin bir merkez islevi
gormesine olanak tanimaktadir. Boylesine dnemli bir noktada bulunan
Tlrkiye'nin dis ticaret verileri incelendiginde, denizyolunun hem ihracat
hem de ithalat islemlerinde birinci sirada yer aldigi goriilmektedir. Bu
durum, denizyolunun Dinya’da oldugu gibi Turkiye’de de uluslararasi
ticaretin temel ve en yaygin kullanilan tasima yontemi oldugunu
gostermektedir (Ticaret Bakanligl, 2024: 1, 22). Tarihi boyunca ekonomik
acidan biylik 6neme sahip liman ve iskelelerle gevrili olan ve kiyi seridinin
toplam uzunlugu 8,333 kilometreyi bulan Tirkiye, bu 6zelliklerinin yaninda
diinya standartlarinda gemi ve yat insa eden tersanelere ev sahipligi
yapmaktadir. Bu cografi ve ekonomik 6zellikler, Glkemizin denizcilik
alaninda derin bir ge¢mise sahip oldugunu ve denizci bir devlet olma
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gerekliligini ortaya koymaktadir (Dervisoglu, 2007: 9). Blyik bir lojistik
kapasiteye sahip olan Tirkiye'nin stratejik konumu ve genis kiyi seridi, deniz
ticareti ve dolayisiyla uluslararasi ticaret acisindan o6nemli bir rol
oynamasina olanak tanimaktadir. Denizyolu tasimacihigi, kiresel etkilere
sirekli maruz kalabilen bir tasimaciliktir. Bu baglamda, rotalarin
glivenliginde vyasanan aksakliklarin deniz ticareti Uzerindeki etkileri,
alternatif deniz ticaret rotalari ve tasima modlari ile deniz yetki alanlarindaki
degisiklikler gibi faktorler, denizyolu tasimacilig§inin dinamiklerini ve
sirdirulebilirligini dogrudan etkilemektedir. Bu faktorlerin her biri,
denizyolu tasimacihginin verimliligi ve glvenilirligi Gzerinde 6nemli sonuglar
dogurabilmektedir (Glrler, 2024: 3).

Cografi konumu itibari ile kitalarin ve ticaret glizergahlarinin gegis
noktasinda bulunan Tirkiye, sahip oldugu tarihsel ve cografi zenginlige
ragmen ekonomik boyutta hedefledigi dis ticaret potansiyelini
yakalayamamistir. Bunun en Onemli goOstergesi olan ve Osmanl
imparatorlugu déneminden bu yana siiregelen cari acik, 6zellikle 1929-1946
yillari arasindaki istisnai donem disinda, giiniimizde de Tirkiye’nin énemli
ekonomik sorunlari arasinda yer almaktadir (Aydin ve Besballi, 2018: 8;
Giiltekin, 2024: 16). 150 bini askin ihracatci (TiM, 2024), ithalat ve ihracat
dengelerini dogrudan etkileyerek bu cari acigin kapatilmasi icin calismakta
ve ayni zamanda ekonomik istikrar ve sirdirilebilirlik Gizerinde belirleyici
rol oynamaktadir. Tlirkiye’nin ihrag ettigi ve ithal ettigi baslica Grlinler 2023
yiliigin Grlin gruplarina ve girisim tirlerine gore Tablo 3.1'de 6zetlenmistir.

Tablo 3.1. Girisim Faaliyet Tiirii ve Uriin Grubuna Gére Dis Ticaret (bin ABD
S) (TUIK 2024a)

Uriin Grubu Sanayi Ticaret Diger Toplam
Tarim, ormancilik ve
balikgihk Grunleri 2278 876 7179779 1359623 10 818 279
5 Madencilik, tasocakeiligs 1512524| 2154276 107 530 3774330
é Imalat sanayi 138591293 90932749| 10429188 239953230
Diger 663 854 379 633 33657 1077 143
TOPLAM 143 046 547| 100 646 437| 11929998| 255 622 982
Uriin Grubu Sanayi Ticaret Diger Toplam
_, |Tanm, ormancilik ve
§ Hbalikgihk Griinleri 6246 430 7 006 392 1372462 14 625 284
= e <
Madencilik, tasocakeiligi 6 353 098 960 310 16 234 7329 641
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Imalat sanayi 128 768 600| 132477885 29861273| 291107 758
Diger 28060497| 1596911 19019723| 48677132
TOPLAM 169428 626| 142041497 50269692 361739816

Tablo 3.1’de goriildigi Gizere Tarkiye'nin 2024 yili ihracati 255 milyar dolar,
ithalati ise 361 milyar dolardir. ihracatinda (%93) ve ithalatinda (%80) en
¢ok 6ne gikan girisim faaliyet tlriiniin imalat sanayi oldugu gorilmektedir.
Buna ek olarak tabloda en ¢ok dikkat ¢eken hususlar ise diger bashgindaki
rakamin Ozellikle ithalatta oldukga yliksekligi ve cari agigin 106 milyar dolar
olmasidir. Goraldigu Uzere Tirkiye dis ticaret yapisinda imalat sanayi
oldukga 6nemli bir yer tutmaktadir.

Kizildeniz Krizi olarak adlandirilan siireg, cografi olarak kriz bolgesinden
uzakta olan diinyadaki bircok tlkeyi etkilemistir. Bu noktada ¢alismada hem
cografi olarak kriz bolgesine yakin hem de Siveys kanali gegisi
oncesi/sonrasi gemilerin ugradigi 6nemli limanlara sahip olan Turkiye gibi
bir Glkenin dis ticaret rakamlarinda ne gibi bir degisim oldugu
incelenecektir. Ekim 2023 ile Agustos 2024 arasindaki toplam ihracat-
ithalat, denizyolu ihracat-ithalat ve Mersin limani yik verilerine bakarak
trend analizi ve grafikler lzerinden yapilacak olan inceleme ile Kizildeniz
Krizinin Turkiye'ye etkileri degerlendirilecektir.

Tablo 3.2. Aylara Gére Tiirkiye’nin ihracati 2021-2024 (bin ABD S) (TUIK,

2024b)
Degisim Degisim Degisim
2024 Yili (%) 2023 Yili (%) 2022 Yil (%) | 2021Yih

Ocak 20 002 066 3,5/ 19331709 10,1 17553 745 17,0( 15003 935
Subat 21 091 555 13,6/ 18 565 678 -6,7| 19904 331 24,8| 15952 529
Mart 22 652 595 -3,9| 23562 970 4,2| 22609 642 19,3| 18 955 706
Nisan 19300 214 0,3| 19 250 045 -17,5| 23330991 24,4] 18 756 865
Mayis 24 179 005 11,8/ 21633012 14,3| 18931812 15,0( 16 468 343
Haziran 19 032 016 -8,4| 20773 219 -11,1| 23359482 18,3| 19 740 427
Temmuz 22 495 320 13,7 19779 817 6,7| 18536548 13,3| 16 357 698
Agustos 22048 283 2,3| 21556273 1,3| 21275850 12,8| 18 860 976
Eylul 0 22 411 386 -0,8| 22596 774 9,1| 20 715 563
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Ekim 0 22 804 541 7,1 21300785 2,8/ 20713 984
Kasim 0 23000730 5,2| 21871039 1,91 21455112
Aralik 0 22958 051 0,3] 22898749 3,0] 22 233318
170 801 255 627 225214
Toplam 054 429 0,6/254 169 748 12,9/458

Tablo 3.2’de Tiirkiye’nin Covid-19 sonrasi donemde gergeklestirmis oldugu
ihracat rakamlari aylik olarak verilmis ve ayni zamanda bir énceki yilin ayni
ayina gore ihracatinin artip artmadigi ylzdelik degisimler ile gosterilmistir.
2021 yih sonrasinda ihracatini (%12,9) artiran Tirkiye, 2022 Subat ayinda
baslayan Ukrayna-Rusya krizi sirecinden ihracat rakamlari agisindan
olumsuz etkilenmedigi gozlenmektedir. 2023 yilinda da ayni basariyi
gostermekle birlikte Kizildeniz Krizi’nin ortaya ¢ikmasiyla birlikte 2023 Ekim-
2024 Agustos arasindaki son 11 aylik rakamlar incelendiginde aylk bazda
ihracat rakamlarinda artis ivmesi yakalandigi gorilmektedir. Bolgesel
krizlere ragmen bu ivmenin korunmasi agisindan Tirkiye'nin kriz
sureclerinde ihracat agisindan basaril bir sinav verdigi séylenebilir.

Tablo 3.3. Aylara Gére Tiirkiye’nin ithalati 2021-2024 (bin ABD S) (TUIK,

2024b)
Degisim Degisim Degisim
2024 Yih (%) 2023 Yili (%) 2022 Yih (%) 2021 Yih
Ocak 26 230026 -22,0| 33621846 20,8| 27843690 54,1| 18 065 286
Subat 27 876 133 -9,2| 30695902 10,1| 27884541 44,5| 19 299 665
Mart 29967 444 -6,2| 31938752 3,4| 30876581 30,7| 23621817
Nisan 29 207 909 4,4| 27988326 -5,1| 29478504 35,0| 21836932
Mayis 30 684 806 -10,1| 34125638 15,3| 29588390 43,5| 20624374
Haziran 24918 580 -4,4| 26071482 -17,5| 31595085 39,7| 22610955
Temmuz 29 814 022 -7,7| 32311359 10,5/ 29238596 41,3| 20686276
Agustos 27 040 227 -10,7| 30268 059 -7,0| 32532085 40,4| 23167 834
Eylul 0 27 506 433 -14,6| 32203936 38,1| 23322270
Ekim 0 29 407 654 0,7| 29202395 31,4| 22223331
Kasim 0 28973 697 -5,5| 30655219 14,0{ 26901992
Aralk 0 29 057 765 -10,9| 32611552 12,2 29064 822
Toplam 225 739 147 361 966 913 -0,5| 363 710 575 34,0|271 425 553

Tablo 3.3’de Tiirkiye'nin Covid-19 sonrasi donemde gergeklestirmis oldugu
ithalat rakamlari aylik olarak verilmis ve ayni zamanda bir dnceki yilin ayni
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ayina gore ithalatinin artip artmadig ylzdelik degisimler ile gosterilmistir.
2021 yili sonrasinda ithalatini %34 artiran (ihracattan daha fazla) Tirkiye,
2022 Subat ayinda baslayan Ukrayna-Rusya krizi slirecinden ithalat
rakamlari agisindan olumsuz etkilendigi soylenebilir. 2023 yilinda da
ithalatini artirmayarak basari gostermekle birlikte mevcut bolgesel
sorunlara ek olarak Kizildeniz Krizi’nin ortaya ¢ikmasiyla birlikte 2023 Ekim-
2024 Agustos arasindaki son 11 aylik rakamlar incelendiginde aylik bazda
ithalat rakamlarinda azalis ivmesi yakalandigi net olarak gorilmektedir.

Tablo 3.4. Denizyolu Tasima Sekline Gére Tiirkiye’nin ihracati 2021-2024
(bin ABD $) (TUIK, 2024c)

Degisim Degisim Degisim
2024 Yih (%) 2023 Yih (%) 2022 Yih (%) 2021 Yih
Ocak 11372732 2,8| 11065403 4,7 10571435 21,3 8717253
Subat 12 238 053 17,5| 10418161 -12,1| 11854528 23,00 9636953
Mart 13 064 191 -1,1| 13215274 -4,9| 13900 665 23,7| 11239929
Nisan 10963 517 0,0/ 10962673 -21,5| 13963924 26,7| 11017 343
Mayis 13 138543 7,4| 12232473 6,1| 11527265 15,3 9993914
Haziran |10734 674 -8,1| 11674755 -17,4| 14134572 20,5/ 11726050
Temmuz |12 207 965 10,0 11096914 1,5/ 10930696 12,5 9714363
Agustos | 11871130 -1,7| 12074 851 -3,1| 12 460 604 9,5/ 11384503
Eylil 0 12 487 733 -5,0/ 13138612 4,1| 12624508
Ekim 0 12 660 705 5,3| 12024373 -1,1{ 12158 275
Kasim 0 12 356 989 0,0 12352688 2,1| 12102 540
Aralik 0 13076 797 -2,7| 13435070 0,3| 13398639
Toplam |95 590 806 143 322 728 -4,6%| 150 294 432 12,4/133 714 269

Tirkiye’nin tutar agisindan bakildiginda ihracatinin biyiik kismi (%60 civari)
denizyolu tasimaciligi ile gerceklestirilmektedir. Tablo 3.4’de goruldigu
Uzere Covid-19 sonrasi toplanan denizyolu tasimaciligi kapsamindaki
ihracatin, Tirkiye'nin 2022 yili Subat ayi basinda baslayan Ukrayna-Rusya
krizi sonrasinda 6nemli bir ivme kazandigi gézlenmektedir. 2022’nin ikinci
yarisinda denizyolu ile yapilan ihracatta azalma devam etmis olup bu azalma
Kizildeniz Krizi doneminde de dalgalanmalar seklinde kendini gbstermistir.
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Tablo 3.5. Denizyolu Tasima Sekline Gére Tiirkiye’nin ithalati 2021-2024
(bin ABD S) (TUIK, 2024c)

Degisim Degisim Degisim
2024 Yih (%) 2023 Yih (%) 2022 Yih (%) 2021 Yih
Ocak 13928 881 -5,9] 14807 759 2,3| 14479902 46,1| 9908 846
subat 14 998 622 4,0| 14418641 -4,9| 15168794 40,6 10787 340
Mart 16 169 391 -8,6] 17698 279 9,1| 16214666 19,9] 13523211
Nisan 16 665 745 -1,0| 16 830004 2,3| 16444501 23,9| 13267877
Mayis 17 184 011 -14,0| 19979 462 16,1| 17205 386 33,2| 12914430
Haziran | 14308 024 -4,6] 15000919 -16,3| 17 930 084 34,5/ 13333585
Temmuz | 17052 945 -9,2| 18787193 14,2| 16449 851 33,0| 12372844
ABustos | 15210292 -9,1| 16 730440 -2,1| 17090 642 23,5 13840912
Eylal 0 15592 418 49| 16398371 19,0 13776771
Ekim 0 15976 877 10,1| 14507 504 18,2 12 268561
Kasim 0 14 796 233 -5,1| 15597 026 2,8 15167306
Aralik 0 14 735 058 -9,7| 16309593 0,5| 16229248
Toplam | 155517911 195 353 282 0,8| 193 796 320 23,1|157 390 931

Tlrkiye'nin ithalatinin (yine donemsel olarak degismekle birlikte) yaklasik
%55’i denizyolu tasimaciligi ile gerceklestiriimektedir. Tablo 3.5'de
goruldigl Gzere Covid-19 sonrasi toplanan denizyolu tasimacihgl
kapsamindaki ithalatin, Turkiye’nin 2022 yili Subat ay! basinda baslayan
Ukrayna-Rusya krizi sonrasinda onemli bir artis ivme kazandigi
gozlenmektedir. 2023 yilinda ise denizyolu tasimacihgl kapsamindaki
ithalatta yatay seyir izlenen ve Onemli degisimlerin gorilmedigi
gozlenmistir. Kizildeniz Krizi'nin baslangici olan 2023 yili Ekim ayi ile birlikte
denizyolu ile yapilan ithalatta sirekli olarak bir énceki yila oranla azalma
gorilmektedir.
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Tablo 3.6. Liman Baskanliklari Bazina Gére 2023-2024 Yili Konteynerde

Degisim (TEU) (Yucel, 2024)

Ocak Ambarl Kocaeli Mersin Tekirdag Aliaga
2023 243.530 148.298 175.468 126.383 130.198
2024 226.708 182.991 137.140 172.526 134.360
Farklar -16.823 34.693 -38.328 46.144 4.163
Buyiime -6.91% 23,39% -21,84% 36,51% 3,20%
Orani

Kizildeniz Krizi konteyner tasimaciligi anlaminda Tirkiye agisindan bazi
firsatlar da dogurmustur. Armatérlerin Dogu-Bati ticaretinde Misir, Urdiin
ve italya gibi ilkeler yerine Marmara limanlarini aktarma merkezi olarak
tercih etmeye baslamasi nedeniyle transit trafikte o©6nemli artislar
gozlenmistir. Kizildeniz Krizi, Tirkiye’deki limanlarda Ocak ayi 6zelinde
elleglenen transit konteyner miktarinin yaklasik yiizde 23 artmasina yol
acmis ve ayni zamanda Tirk limanlari arasindaki dengeyi de degistirmistir.
iskenderun (Limakport ve Assanport) ve Mersin (MIP Mersin Limani)
limanlarinda konteyner yik hacminde dislis yasanirken, Marmara
limanlarinda transit yik artisiyla birlikte konteyner trafigi hizlanmistir. Bu
durum, Tekirdag ve Kocaeli limanlarinin ilk kez Mersin Limani’'ni gegmesine
neden olmustur. Tirkiye’nin Akdeniz limanlarindaki konteyner hacmindeki
azalma, Israil-Filistin savasi ve Kizildeniz’deki gelismelerin dis ticaret
Uzerindeki olumsuz etkilerinin bir sonucu olarak degerlendirilmektedir
(Ylcel, 2024).

Tablo 3.7. Mersin Limaninda Aylik Elleclenen Yiik Verisi (Ton) (MDTO, 2024)

Degisim Degisim Degisim
2024 Yih (%) 2023 Yih (%) 2022 Yili (%) 2021 Yih
Ocak 2.880.210| -7,9%| 3.126.387| -2,5%| 3.205.906 0,9%| 3.175.913
Subat 3.234.792 8,1%| 2.993.424 3,2%| 2.900.163 3,4%| 2.805.325
Mart 3.800.669| 13,1%| 3.360.293| -1,0%| 3.395.762| 11,6%| 3.042.251
Nisan 3.264.428| -152%| 3.849.943| 17,4%| 3.278.994| -1,9%| 3.341.395
Mayis 3.473.226| -6,8%| 3.726.366| 24,4%| 2.995.505| -4,9%| 3.148.740
Haziran 3.547.973| -7,8%| 3.846.070| 24,2%| 3.096.616| -1,9%| 3.157.913
Temmuz | 3591894 -0,8%| 3.319.958| -0,1%| 3.324.760| 16,7%| 2.849.701
Agustos 3.239.158| -12,3%| 3.695.250| 24,5%| 2.969.234| -9,8%| 3.293.184
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Eylal 0 3.550.806| 15,1%| 3.085.255| -8,6%| 3.375.878
Ekim 0 3.496.496| 8,8%| 3.214.557| -3,9%| 3.346.428
Kasim 0 2.937.967| -6,6%| 3.146.565| -3,5%| 3.259.686
Aralik 0 3.768.895| 16,1%| 3.246.655| -2,206| 3.319.781
Toplam | >g 732350 41671854| 10,1%| 37859974 -0,7%| 38116195

Tablo 3.6’da birgok liman igin 2023 ve 2024 yili Ocak ayi bazinda bahsedilen
degisim trendinin devam edip etmedigi, Kizildeniz Krizi kapsaminda
dogrudan etkilenme riski en yliksek ve oldukga genis hinterlanda sahip olan
Mersin limani elleclenen ylik verileri tGizerinden incelenmistir. Tablo 3.7’de
goruldugl Gzere 2023 yilinda Mersin limaninda elleglenen yiik sayisinda
artis gortlmus ve 2023 Ekim ayinda baslayan Kizildeniz Krizi ile birlikte bu
rakamlarin genel itibari ile azalis egilimi gosterdigi gértlmektedir.

5. SONUG

Kiresellesme sonucunda ticaretin ve tedarik zincirlerinin tarihin hicgbir
doneminde olmadigl kadar birbirine baglandigi gliniimizde uluslararasi
ticarete konu olan mallarin ¢ok biylik bir bolimi denizyolu ile
tasinmaktadir. Bu tasima slirecinde diinyada gemilerin gegis glizergahini
olusturan ve 6nemli maliyet ve hiz avantaji kazandiklari Panama Kanali,
Bering Bogazi, Bab El-Mendeb Bogazi ve Siiveys Kanal gibi bolgeler
bulunmaktadir. Bu bolgelerde meydana gelen gerilimler, savas, kriz ve
saldirilar olmasi durumunda tedarik zincirinde kirilmalara neden olmasi
nedeniyle dogrudan diinya ticaretini ve bir¢cok paydasi etkilemektedir. 1
Ekim’de Hamas'in israil’e, sonrasinda ise israil'in Gazze’ye saldirisini takiben
Husiler (Kizildeniz’in Glney girisinde bulunan Yemen’deki), Gazze’ye yonelik
bu fiili durum durdurulana kadar Kizildeniz’de israil bandirali gemilere
(sonrasinda buna Amerika, ingiltere bandirali gemiler de bu listeye
eklenmistir) saldiracaklarini belirtmislerdir. Akabinde Husi’lerin ticaret
gemilerine ve ABD-ingiltere’nin ise Husi hedeflere ydnelik saldirilar
Kizildeniz Krizi stirecini ortaya ¢ikarmis ve sonug olarak Stiveys Kanal'ndaki
gemi trafiginin %60-80 oraninda azalmasina ve talebin Umit Burnu'na
kaymasi nedeniyle navlun fiyatlarinin yikselmesine yol agmistir.

Uluslararasi literatiirde Kizildeniz Krizi’nin denizyolu tasimaciligi ve ticarete
etkilerine yonelik c¢alismalar bulunmakla birlikte, vyapilan literatir
taramasinda Tirkge literatlirde Kizildeniz Krizi'nin dis ticarete etkilerini
inceleyen bir calisma olmadigl gorilmistir. Bu noktadan hareketle
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Kizildeniz Krizi ve Turkiye'ye etkileri dis ticaret kapsaminda incelenerek
ortaya konulmaya calisiimistir. Krizin devam etmesi durumunda navlun
fiyatlarinin artmasi ve yiiksek seyirde devam edecegi ongorilmektedir.
Ayrica son giinlerde israil saldirilarinin Liilbnan’a da yénelmesi ve iran’in 1
Ekim 2024’de israil’e hipersonik fiizelerle karsilik vermesi siirecinde
Amerika’nin bélgede savas ugagi sayisini artirmasi yliksek navlun fiyatlarina
ek olarak sigorta primlerinin de yliksek seyredecegini gostermektedir. Bu
duruma ek olarak Asya-Avrupa ticaretinde ¢cok 6nemli bir gecis noktasi olan
Kizildeniz ve Siiveys Kanal’ndaki gemi gecis sayisi bu riskler dolayisi ile
azalmistir. Bu gemiler daha maliyetli ve uzun olmasina ragmen ortalama 9
giin bir gecikme ile giivenli bir ulasimin miimkiin oldugu Umit Burnu rotasini
tercih etmektedir. Sefer slresindeki bu artis nedeniyle, ayni hat lizerinde
ylklerin zamaninda teslim edilebilmesi icin ayni gilizergahta daha fazla
geminin (yaklasik 200) bulunmasi gerekliligi tedarik zinciri sorunlarina ve
alternatif rota arayislarina yol agmaktadir. Bu krizin uzamasi durumunda,
karbon emisyonlarinin artmasi ve surdirdlebilirlik agisindan olumsuz
etkilerin ortaya ¢tkmasi beklenmektedir.

Kizildeniz Krizi'nin ortaya c¢ikardigi giincel gelismeler isiginda alternatif
ticaret rotalari ve bu rotalara yapilan yatirimlar yeniden degerlendirilmekte
ve gozden gecirilmektedir. Bu noktada son zamanda kis doneminde bile
seferlerin mimkiin oldugu Arktik Rota ya da diger adiyla Kuzey Deniz Rotasl,
Bir Kusak Bir Yol projesi gibi alternatifler de bu kapsamda 6nemini
artirmaktadir. Ayni zamanda Tirkiye Gzerinden gegmesi planlanan Kalkinma
Yolu projesi gibi hem Asya-Avrupa arasindaki mesafeyi hem de sefer
slresini alternatiflere gore kisaltan projelerin ise (ilkeler nezdinde Kizildeniz
Krizi sonrasinda daha 6nemli hale geldigi soylenebilir. Bu bakis acisi ile
Kizildeniz Krizi, Asya-Avrupa arasi tedarik zincirindeki aksamalar ve Rusya-
Avrupa arasindaki mevcut sorunlar nedeniyle hem cografi konumu hem de
bu kriz streglerinde izledigi dis politika nedeniyle Turkiye agisindan énemli
firsatlar sundugu ifade edilebilir.

Tirkiye'nin sahip oldugu avantajlara ragmen dis ticaret rakamlarinda ciddi
artislar ya da azalis gorilmedigi ayhk dis ticaret istatistikleri ve aylik
denizyolu ile yapilan dis ticaret rakamlarindaki trendlerin incelenmesi
sonucunda anlasiimaktadir. Akabinde Mersin limani 6zelinde elleglenen yik
miktarlari agisindan yapilan trend analizinde bir azalis egilimi gorilmekle
birlikte bunun ne kadarinin Kizildeniz Krizi kaynakli oldugunun anlasiimasi
icin daha ileri analizlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Kizildeniz Krizi’nin Tirkce
literatire kazandirilmasi amaciyla tanimlayici bir arastirma olarak
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tasarlanan bu calismada, mevcut literatir dokiiman incelemesi teknigi
kullanilarak kavramsal bir bakis acisi ile incelenmis ve dis ticaret verileri ise
son 11 ayhk rakamlar Gzerinden trend analizi yapilarak karsilastiriimigtir.
Bundan sonra yapilacak olan ¢alismalarda Kizildeniz Krizi'nin dis ticaret
Uzerindeki etkilerinin tahmin edilebilmesi icin zaman serisi analizi yéntemi
gibi farkli ekonometrik analizlerin kullanilmasi 6nerilmektedir. Buna ek
olarak, gelecekte bu alanda ¢alisma yapacak olan arastirmacilarin, Kizildeniz
Krizi’'nin etkileri noktasinda denizyolu tasimaciliginda yik tirlerine goére
farklilk olup olmadigina iliskin de degerlendirme yapmalari 6nerilmektedir.
Bolgesel krizlerin tirmandigi bir cografyada bulunan Tirkiye 6zelinde bu tir
arastirmalarin  sayisinin artirilmasi  sonucunda hem ilgili literatiirin
derinlesecegi hem de arastirmaci ve sektordeki uygulayicilara farkl bir bakis
acisi kazandirilmasina katki sunulacagi distintlmektedir.
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birbirini tamamlamakla birlikte sirekli bir degisim ve gelisim iginde
ilerlemektedir. ilk olarak Avrupa Komisyonu tarafindan &nerilen ikiz
doénistm, yesil bir gelecegi siirdirmede ve isletmelerin karbon ayak izini
azaltmada dijital teknolojilerin kullanimini amaglamaktadir. Cevresel
surdurulebilirlik ve dijital teknolojilerin entegrasyonu ile elde edilen ikiz
doénisim daha verimli, akilh ve cevre dostu bir gelecegin teminatidir.
Cevresel slirdurilebilirligin ¢cok boyutlu bir kavram olmasi tek bir taniminin
yaptlmasini zorlastirmaktadir. Bununla birlikte cevresel sirdrilebilirligin
genel cercevesini belirlemeye yonelik gecmisten gilinimiize c¢ok sayida
arastirma ylrGtilmastir. Gunumizde, cevresel sirdirilebilirligin odak
noktasinda sera gazi emisyonlarinin yer aldigi gorilmektedir. Kiresel
Olgekte sera gazi salinimlarindaki artislar ¢evresel strdurilebilirligi tehdit
eden unsurlarin basindadir. Sera gazi salinimlarinda artisa sebep olan ¢ok
sayida faktérden bahsedilebilmektedir. Bu faktorler arasinda sosyal,
ekonomik ve teknolojik faktérler sayilabilmektedir. Ozellikle yiiksek biiyiime
oranlarini hedefleyen lkelerin kitlesel Uretim faaliyetleri, fosil yakitlara
dayali eneriji tiketimi ve ¢evreci olmayan teknolojiler cevresel bozulmanin
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artmasina neden olabilmektedir. Bu sebeple ¢evrenin korunmasina yonelik
politikalarin gelistirilmesi ihtiyaci son yillarda 6nemli 6lctide atmistir. Tim
Ulkeler icin ortak bir sorun olan gevresel bozulmaya karsi ortak politikalarin
gelistirilmesi zorunlu hale gelmistir. Bu kapsamda kiiresel 6lcekte bircok
toplanti diizenlenerek ¢ok sayida tedbir alinmistir. Bu toplantilar icerisinde
hem giincel hem de énemli kararlarin alindigi Paris iklim Zirvesi 6éne
cikmaktadir. 2015’te gerceklestirilen bu zirvede kiresel 6lcekte diisik-
karbonlu ve iklime direncli bir ekonomik yapi hedefi ortaya koyulmustur.
Bunun yani sira Kyoto Protokoll’yle bir¢ok llke cevresel bozulmaya karsi
irade beyaninda bulunmustur. Birlesmis Milletler ortaya koydugu
Surdurilebilir Kalkinma Planlariile cevresel bozulmanin ekonomik, cevresel
ve sosyal boyutlarina dikkat cekmistir. Teknolojik gelisme ve dijitallesme
ekonomik boyut kapsaminda incelenirken enerji Uretimi ve tiketimine
yonelik konular bunun yani sira yenilenemeyen enerji kaynaklarindan
yenilenebilir enerji kaynaklarina gecis c¢evresel boyutta ele alinmistir.
Politika gelistiriciler ise sera gazi emisyonlarinin ve iklim degisikliklerinin
etkilerini azaltmaya vyonelik olarak enerjinin verimli Gretiminde ve
kullaniminda kritik 6neme sahip olan Bilgi iletisim Teknolojilerine (BIT) ve
dijitallesmeye yatirm yapmaya baslamislardir. Bu kapsamda, BiT ve
dijitallesmenin c¢evresel sirdirdlebilirlik Gzerindeki etkilerini  ortaya
koymaya yonelik yiritilen calismalar da son vyillarda 6nemli artis
goOstermistir. Artan karbon salinimlarinin neden oldugu cevresel etkiler,
ekonomik gelismenin slrdurulebilirligini  gittikce daha fazla tehdit
ettiginden ikiz déniisimin énemi artmaktadir. ikiz déniisim, kaynak
verimliligini ve Uretkenligini artirmakta bunun yani sira ekonomik
faaliyetlerin dongtisel ve karbon noétr olmasina katkida bulunmaktadir. Bu
nedenle yesil ve dijital dontsiim arasindaki etkilesimin artirilmasina yonelik
politikalara gereksinim vardir. Dijital teknolojiler, yenilenebilir enerji
kaynaklarinin agirliginin  artirilmasi, enerji verimliliginin saglanmasi,
sirdirulebilir tiketim aliskanliklarinin desteklenmesi ve bu yolla ¢evrenin
korunmasi hedeflerine ulasmada 6nemli rol oynamaktadir. Yesil ve dijital
teknolojilerin i¢ ice ge¢mesi kiiresel ekonomilerin sirdirdlebilir ve
rekabet¢i olmasini gerektirmektedir. Bu ¢alismanin amaci kiresel dlgekte
yesil ve dijital donlsiim uygulamalari hakkinda bilgi vererek
uygulanabilirliginin artirilmasina katkida bulunmaktir. Bu amaca yonelik
olarak ¢alisma kapsaminda kiresel gelismeler degerlendirilmis ve betimsel
analiz araciligiyla mevcut durum incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Dijital déniisim, ikiz doénisiim, iklim degisikligi,
Surdurilebilirlik, Yesil donlsiim
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GIRiS

Sanayi devrimleri ekonomik, sosyal, teknolojik ve kiltiirel alanlarda bircok
Ulkeyi derinden etkileyen donlsiimlerin yasanmasina neden olmaktadir.
Tarim sektoriinden sanayi sektorline gecis neticesinde bilgi odakli teknolojik
atihmlar elde edilebilmektedir. Son yillarda ekonomi politikalarinin hizla
degiserek toplumsal dontsliimlerin yasandigl énemli bir stire¢ baslamistir.
Sanayi devrimlerinin gelisim silreci literatirde bes farkli boyutta
incelenmektedir. Birinci sanayi devrimi 18. yiizyilin ortalarinda ingiltere’de
ilk olarak buhar ve su giiciniin sanayide kullanilmaya baslanmasiyla ortaya
cikmustir. ikinci sanayi devriminde, elektrik kullanimi yayginlasmis ve seri
Uretime gecilmistir. Bilgisayar ve bilgi teknolojilerinin varliginda internetin
de kullanilmaya baslandigi 1970'li yillarda Gglinct sanayi devrimi
gerceklesmistir. Endistri 4.0 ise siber sistemlerin ve fiziki alt yapilarin ortaya
cikarak gelistigi ve akill Gretimin gerceklestigi bir donemdir. Nesnelerin
interneti, simtlasyon, biylk veri, siber ve fiziksel sistemler, sanal gergeklik
ve artirilmis gergeklik unsurlari bu dénemin araglari arasinda yer almaktadir.
GUnumuzde gecerli olan ve Avrupa Komisyonu tarafindan ortaya atilan
besinci sanayi devrimi ise nesnelerin interneti, biyoteknoloji ve uzay
enddstrisi alanlarinda hizliilerlemelerin yasandig bir stireg olarak karsimiza
cikmaktadir. Yapay zeka, robot teknolojisi ve bulut bilisim gibi diinya
capindaki yeni teknolojilerin giderek artan kullanimi ekonomik ve sosyal
etkileri ile bu déniisime ivme kazandirmistir (Calis-Duman, 2022: 190; Xu
vd., 2021: 530; Ilvanov, 2023: 1683).

Birinci sanayi devriminden bu yana kiiresel ekonomiler, 500 milyar ton
petrol esdegerinde fosil yakit liretmis ve kullanmis, bunun sonucunda 1500
milyar ton karbondioksit emisyonu agiga cikmistir (Our World in Data,
2024). S6z konusu emisyonlar ve gecmisteki diger sera gazi emisyonlari
basta olmak Uzere pek cok etken nedeniyle kiresel iklim degismeye
baslamistir. Gorsel 1.’de kiresel iklim degisikligini temsil eden unsurlardan
birisi olan aylik sicaklik anomalileri verilmistir.
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Gorsel 1. Aylik sicaklik anomalileri (Ocak 1880-Ocak 2024) (Kaynak: Our
World in Data, 2024)

Gorsel 1 incelendiginde, iklim degisikliginin gbstergelerinden birisi olan aylk
sicakliklarin artis trendi icinde oldugu goriilmektedir. Ozellikle de Kuzey
Yarim Kire’de artis oranlarinin daha da yiksek oldugu dikkat ¢cekmektedir.
Bu nedenle, sicaklik artislarinin 6nlenmesine yonelik tedbirlere acilen
gereksinim duyulmaktadir.  Bu tedbirlerin basinda, yenilebilir enerji
kaynaklarinin toplam enerji kaynaklari icindeki payinin artirilmasi yer
almaktadir.
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Gorsel 2. Yenilenebilir enerji kaynaklarinin gelisimi (Kaynak: EnerData,
2022’den yararlanilarak yazarlar tarafindan uyarlanmistir)

Gorsel 2.'ye gore, yenilenebilir enerji kaynaklarinin toplam enerji kaynaklari
icindeki payr 2022 yili itibariyle %29,9’dir. Gorsel 2 incelendiginde 2000
yiindan 2023 vyilina kadar olan siregte, Latin Amerika kitasindaki
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yenilenebilir enerji Uretiminin 6nemli bir degisim gostermedigi; ancak
Avrupa’da, Asya kitasinda ve Afrika’da artis kaydettigi ortaya cikmistir.
Dolayisiyla kiiresel 6lgekte yenilenebilir enerji kaynaklarinin payinin son 20
yilda genel olarak artis kaydettigi soylenebilir. Yenilenebilir enerji kaynagi
Uretiminin ve kullaniminin tlkelere gore de farklilastigi goriilmektedir. Buna
gore, temiz enerji kaynaklarinin yogun olarak kullanildigi tlkelerin basinda
Latin Amerika Ulkeleri gelmektedir. Dolayisiyla bu Ulkelerde diisiik karbonlu
eneriji teknolojilerinin agirlikhi olarak kullanildigini séylenebilir.

Disuk karbonlu enerji teknolojilerinin yani sira teknolojik donlsimiin de
gerceklesmesi, ortaya ¢ikan sanayi devrimlerinin ¢evreci olma olasiligini
artirmaktadir. Enerji sektoriinde fosil yakit pay1 2010 yilinda %74 iken 2022
yilinda %65 olarak gerceklesmistir (IEA, 2024). Yenilenebilir enerji
yatirimlarindaki artisin yani sira kiiresel olgekte gergeklesen dijital dontisim
de bu sonug Gzerinde etkili olmustur. Bu baglamda, kiiresel 6lgekteki
ekonomi politikalarinin merkezinde yesil blylme, kiiresel ekonominin
karbondan arindirilmasi ve dijitallesmeye yonelik hedefler yer almaktadir.
Yesil biylme politikalarinin dijital donlisiim politikalari ile birlikte ele
alinmasi ikiz déniislimii saglamaya yonelik bir odak olusturmustur (Fouquet
ve Hippe, 2022: 15-16).

Bu calismanin amaci kiiresel dlcekte yesil ve dijital dontisiim uygulamalari
hakkinda bilgi vererek uygulanabilirliginin  artirlmasina  katkida
bulunmaktir. Literatlirde ikiz donlisim ile ilgili sinirh sayida arastirma
mevcuttur. Literatirdeki bu eksikligin giderilmesine katki saglanmasi bunun
yani sira kiresel capta ikiz dénisim konusunda atilan adimlara dikkat
cekilmesi amaclanmistir. Calismada yesil ve dijital donlisimiin ortaya
cikardigi sinerjiye vurgu yapilarak her birinin bireysel etkilerinden daha fazla
bir pozitif etki ortaya cikarabilecegine dikkat cekilmektedir. Calismanin
sonraki bolimiinde ilk olarak ikiz donlisimiin kavramsal cercevesi ortaya
koyulmustur. ikinci bolimde ise ikiz doniisimiin gereksinimleri ve etkileri
ele alinmistir. ilgili béliimde giincel veriler kullanilarak kiiresel gapta enerji
gecis teknolojilerine yapilan yatirimlar, karbon yakalama ve depolama
tesislerinin yakalama kapasitesi hakkinda bilgiler aktarilmistir. Uglincii ve
son boélimde, glincel veriler ve kiiresel kuruluslara ait raporlar 1siginda ikiz
donltsimiin gelecegine yonelik degerlendirmeler yapilarak politika 6nerileri
sunulmustur. Bu ¢alismanin bu yoni ile ikiz dontsimi gelistirmek isteyen
politika yapicilara katkida bulunmasi amaglanmistir.
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1. iKiz DONUSUM: KAVRAMSAL CERGEVE

Cevresel sorunlar nedeniyle ortaya cikan biyocesitlilik kaybi, artan sicaklik,
asiri hava olaylari, deniz seviyesindeki beklenmedik ve ani yikselisler
kiiresel dlgekte yasam alanlarini olumsuz etkilemektedir. insan yasamini
tehdit eden bu unsurlar, yesil donisimi acil ve gerekli hale getirmistir.
Ancak yesil donlisim kiresel olgcekte koklu degisiklikler gerektirmekte ve
dijital donlsiim saglanmadan yesil dontsiimde tam etkinligin saglanmasi
olasi goértilmemektedir.

Dijitallesme ve dijital donlisimiin yani sira yesil dontisiime iliskin de farkli
tanimlamalarin literatlirde yer aldigi gorilmektedir. Dijitallesme, bilgi
sistemlerindeki analog verilerin sayisal formata donilsimi olarak ifade
edilebilmektedir. Bu sayede verilerin bilgisayarlar tarafindan islenebilmesi,
saklanabilmesi ve yonetilebilir hale gelmesi kolaylasmaktadir. Dijitallesme
ve dijital donlisim isletmelerin faaliyetlerini daha verimli, hizli ve yenilikgi
bir sekilde yurutebilmelerine imkan tanimaktadir. Bu yolla isletmelerin is
yapis yontemleri iyilestirilerek verimlilik artirilabilmektedir (Deniz ve Biyiik,
2023: 61). Dijitallesme, fiziksel niteliklerin  dijital  niteliklere
donlstiridlmesini saglayabilmektedir. Dijitallesme otomasyona dayali
sistemlerin gelistiriimesine olanak tanimaktadir. Ancak dijitallesme, dijital
doénistimi tek basina saglamakta yetersizdir. Dijital donidsum, dijitallesmeyi
de kapsayan daha karmasik bir kavramdir (BTK, 2022: 12). Dijital
donidsimdeki teknolojiler arasinda; yapay zeka, bulut teknolojileri,
nesnelerin interneti, siber givenlik, robotik, akilli sebekeler, krigtografi,
otonom araglar, genis bant, lic boyutlu yazicilar, yari iletkenler, gelismis
malzemeler, foton teknolojileri, blylik veri, e-ticaret, akill fabrikalar, yatay
ve dikey entegrasyon, sanal ve artirilmis gerceklik, 5G, dijital ikizler, blok
zincir, ¢ boyutlu yazicilar, uzaktan calisma dijital 6deme sistemleri ve
dronelar bulunmaktadir (Yilmaz ve Ozen, 2021: 184). Bachtrdgler-Unger vd.
(2023: 7) ise dijital teknolojileri yapay zeka, sanal gerceklik ve artirtiimis
gergeklik, kuantum bilgisayarlar, bulut teknolojileri, nesnelerin interneti,
siber guvenlik, kriptografi, robotik teknolojiler, akilli sebekeler, otonom
araglar, Ug¢ boyutlu yazicilar, genis bant internet teknolojileri, 5G
teknolojileri, yari iletkenler, nano-teknolojiler, blylk veri, foton
teknolojileri ve drone teknolojileri olarak tanimlamistir. Dijitallesme ve
dijital dontsim her ne kadar ¢ogu zaman birlikte kullanilsa da farkli
anlamlar icermektedir.
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Dijital dontisiim, suirekli degisen teknolojik ortamda rekabetci kalmak adina
yeni teknolojilerin, becerilerin ve siireglerin kullanilmasi olarak
tanimlanabilmektedir. Bir baska deyisle bilgi ve bilgi islem teknolojilerinin,
dretimin her asamasinda kullaniimasiyla dijital donlgiim
saglanabilmektedir. Yesil donlsiim ise yenilik¢i teknolojileri, verimlilik
onlemlerini ve sirdirulebilir Gretim yontemlerini benimseyen ayni
zamanda atik azaltma, yenilenebilir enerji kullanimi, enerji verimliligi ve su
kaynaklarinin korunmasi gibi hedefleri destekleyen bir sire¢ olarak
tanimlanmaktadir. Diger bir ifadeyle yesil donlisim cevresel bozulmanin
tersine gcevrilmesini ve karbon ayak izinin azaltiimasini amaglamaktadir. Bu
iki kavramin birlesimi ise “ikiz donlisim” olarak tanimlanmaktadir. Farkl
zamanlarda olusan yesil ve dijital donlstim, ayri ayri olan fakat birbirini
tamamlayan kavramlar olarak ifade edilebilmektedir (D6nmez, 2024: 15).

Yapay zeka ve makine 6grenmesi yontemlerinin artan kullanim alanlari,
nesnelerin interneti teknolojisinin yaygin kullanimi, otomasyona ve robotik
islemlere dayali islemlerdeki artis, veriye dayal karar verme sireglerinin
sagladigl avantajlar, tedarik zinciri yonetiminde gereksinim duyulan
verimlilik artislari ve 5G teknolojilerindeki ilerlemeler dijital donlisimin
gelisimini  saglayan faktorler olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Dijital
doéndstimin kullaniminin artmasiyla birlikte maliyet tasarrufu saglanmakta,
kalite kontrol siregleri iyilestirilebilmekte, kisisellestirilmis hizmetler
sunulabilmekte ve kisiye 6zel lrlin tasarimlari yapilabilmektedir (Kaya,
2023:17-19).

Yesil teknolojilerin ¢ok boyutlu bir kavram olusu, tek bir taniminin
yapiimasini zorlastirmaktadir. Ancak geleneksel teknolojilere kiyasla,
cevresel performansi iyilestirme potansiyeli cok daha yilksek olan
teknolojiler yesil teknolojiler olarak tanimlanabilmektedir. Bu tanimlama
1992 yilinda Brezilya'nin Rio de Janeiro kentinde dizenlenen Birlesmis
Milletler (BM) Cevre ve Kalkinma Konferansi’'nda kabul edilen bildirgenin
34. bolimindeki “Cevreye Duyarli Teknoloji” tanimlamasi ile ilk olarak
glindeme gelmistir (BM Cevre ve Kalkinma Konferansi Rio Bildirgesi, 1992;
BM, 2023). Yesil teknolojiler ekonomik biliyiime icin gerekli olan kit
kaynaklarin tiikenmesine yol agmadan bir baska ifadeyle gelecek nesillerin
gereksinim duydugu kaynaklari bugiinden tiiketmeden sirdirilebilir bir
Uretim-tiketim dengesi olusturmaya olanak taniyan teknolojiler olarak
tanimlanmaktadir. Yesil teknolojilerin olusumunu saglayan faktorlerin
basinda yesil inovasyonlar gelmektedir. Ozellikle de yesil kimya ve yesil
mihendislik alanlarindaki yenilikler yesil teknolojilerin gelisimini saglayan
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gelisim alanlari iginde 6ne ¢ikmaktadir (BM APCAEM, 2020: 18). Glines ve
rlizgar enerjisi, elektrikli araclarin domine ettigi yesil ulasim teknolojileri,
hayvansal ve bitkisel malzemeler kullanilarak Uretilen biyokiitle enerijisi,
karbon yakalama ve depolama teknolojileri ve son olarak insaat sektoriinde
kullanimi her gecen glin artan silirdirilebilir malzemeler yesil teknolojiler
arasinda sayllmaktadir (Institute of Sustainability Studies, 2024; Energy
Tracker Asia, 2024).

2. iKiz DONUSUM DINAMIKLERi, GEREKSINIMLERI VE ETKILERI

ikiz déniisiim olgusunu ortaya cikaran en temel sebep, kiiresel capta karbon
saliniminin ¢evre Uzerinde vyarattigi bozulmanin ekonomileri tehdit
etmesidir. Sektorlerin karbon salinimi goz 6niinde bulunduruldugunda,
elektrik ve 1s1 Gretimleri bunun yani sira tarim faaliyetleri kiiresel karbon
saliniminin %50’sine neden olmaktadir (BM Cevre Koruma Ajansi, 2024).
Sektorlere gore karbon salinimi Sekil 2.1.’de verilmistir.

Sekil 2.1. Sektérlere gére karbon salinimi (Kaynak: BM Cevre Koruma
Ajansi, 2024)
insaat Yapi
Diger Enerji 6%
10%

Elektrik ve Isi
Uretimi
25%

Tarim ile
Ormancilik ve
Diger Arazi
21% Kullanimi

24%

BM Cevre Koruma Ajansi (2024) tarafindan yayimlanan ve sektorlere gore
karbon salinimini gosteren Sekil 2.1.e gore elektrik ve 1s1 Giretimi %25, tarim
ve ormancilik ve diger arazi kullanimi %24, sanayi sektorii %21, ulastirma
sektori %14, diger enerji sektorli %10, insaat ve yapi sektorl ise toplam
karbon saliniminin %6’sindan sorumludur. Global Carbon Atlas (2022)’ye
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gore en fazla fosil kaynak bazl karbon salinimi gergeklestiren tlke 11397
milyon metrik ton karbondioksit esdegeri (MtCO,) ile Cin’dir. Bu (lkenin
ardindan 5057 MtCO, ile ABD, 2380 MtCO; ile Hindistan, 1652 MtCO; ile
Rusya ve 1054 MtCO, ile Japonya gelmektedir. Dolayisiyla Cin, ABD,
Hindistan ve Rusya gibi karbon saliniminda basi ¢eken (lkeler agisindan
dijital déniisim biyiik 6nem tasimaktadir. Turkiye istatistik Kurumu (TUIK),
(2023) istatistiklerine gore Turkiye'nin toplam sera gazi emisyonu 2021
yilinda 564,4 Mt CO; esdegeri olarak gerceklesmistir. 11 Aralik 2019 yilinda
yayimlanan Avrupa Yesil Mutabakati, 2050 yilina kadar Avrupa boélgesinde
sera gazi emisyonlarini sifirlamayi amaglamaktadir. Avrupa Yesil Mutabakati
2030’a kadar karbon emisyonlarini en az %55 diistirmeyi hedeflemektedir.
Bu mutabakat Avrupa ulkelerinin yesil blylme politikalarinin temelini
olusturmaktadir (Avrupa Komisyonu, 2024). Goérsel 2.1."de Avrupa Yesil
Mutabakati’'na dair bilgiler verilmistir.

Surdurdlebilir
bir gelecek igin
AB ekonomisinin Toksik icermeyen bir gevre igin
dénusumi sifir Kirlilik

AB'nin 2030 ve 2050 yilina yonelik
iklim hedeflerinin artinimasi
/ \
Temiz, ekonomik ve Ekosistemleri ve biyolojik cesitliligi
guvenli enerji arzi korumak ve yenilemek
I |

Temiz ve déngisel bir ekonomi igin Tarladan Sofraya adil, saglikli ve
sanayinin harekete gecirilmesi cevre dostu gida sistemi
/

\
Enerji ve kaynak verimli sekilde Ve N Surdurulebilir ve
ingaat ve renovasyon ‘e kimseyi Kl ul ¢
$ai Sy g brakima akill ulagima gegis
Kimseyi arkada birakma

Donusumin finansmani

(Adil gegis)
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lider olarak AB

iklim Pakti

>Gc5rsel 2.1. Avrupa yesil mutabakati (Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Dl§i§leri'
Bakanligi Avrupa Birligi Baskanhgi, 2024)

Gorsel 2.1.'de goruldigi tzere enerji sistemlerinin karbon izini azaltmadaki
etkinliginin saglanmasi, enerji ve kaynak verimli sekilde insaat faaliyetlerinin
yuratilmesi, strdirilebilir ulagima gegisin gergeklestirilmesi bunun yani
sira temiz, ekonomik ve guvenli enerji arzinin kiresel dlgekte saglanmasi
Avrupa Yesil Mutabakati’'nin temelini olusturmaktadir. S6z konusu
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hedeflere ulasmada vyesil teknolojilerin 6nemli bir payr bulundugu
gorilmektedir.

Yesil teknolojilerin temelini olusturan bilim ve teknoloji temelli cok sayida
faktorden bahsedilebilmektedir. Bunlar arasinda temiz enerji teknolojileri,
yesil hidrojen, bulut bilisim, yesil ulasim araglari ve karbon nétr ekonomi
politikalari yer almaktadir. Enerji sektoriiniin odak noktasi olan yenilenebilir
enerji alanindaki teknolojik ilerlemeler arasinda pil teknolojilerindeki
gelismeler, artirilmis depolama alanlari ve akilli enerji teknolojileri
sayllmaktadir. Bu teknolojiler arasinda 0Ozellikle yesil hidrojen cevreci
ozellikleri ile 6ne ¢ikmaktadir. Yesil hidrojen suyun elektrolize edilmesiyle
ortaya ¢ikan yenilenebilir bir enerji kaynagl olup ayni zamanda oksijen
disinda herhangi bir attk Griine neden olmamaktadir. Bir diger dnemli
teknoloji olan bulut depolama ise enerji tasarrufu saglayarak veri
depolamasina olanak taniyan bir teknolojik ilerlemedir. Elektrikli araglar ise
fosil yakit tiiketen araglara kiyasla ¢ok daha verimli ulasim araglaridir.
Elektrik depolama ve elektrik ikmali prensibine dayal olarak calisan bu
araglar karbon saliniminin azaltilmasinda etkili bir arag¢ olarak kullanilabilir.
Emisyonlari azaltan bilimsel bir politika araci olarak diisiik karbon ekonomisi,
ozellikle imalat sanayisinde gereksinim duyulan enerjinin mimkiin olan en
disuk karbon emisyonu salinimiyla elde edilmesini amaclamaktadir (Turkiye
Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Dijital Donlsim Ofisi, 2024). Sekil 2.2/de
enerji gecis teknolojilerine yapilan yatirimlara ait bilgilere yer verilmistir.

Sekil 2.2. Diinyada enerji gegis teknolojilerine yapilan yatirimlar (milyar
ABD dolari) (2004-2023) (Kaynak: Statista, 2024°ten uyarlanmistir)

82



Bahar Ozbek - Serkan Sahin

Our World in Data (2024) verilerine gore, enerji gegisi teknolojilerine yapilan
yillik kiiresel yatirim 2000’li yillardan bugiine 6nemli bir bliyiime gostererek
2022'de ilk kez bir trilyon ABD dolarini asmistir. Enerji gecisi, fosil
yakitlardan sdrdirilebilir enerji kaynaklarina gecisi ifade etmektedir.
Yenilenebilir enerji gibi temiz enerji teknolojileri yaklasik olarak son 20 yildir
ortaya ¢ikmaya baslamis ve biiylyen iklim krizi karsisinda 6nemi artmistir.
Ayni veri tabaninda yer alan yenilenebilir enerji teknolojileri yillik patent
basvuru verisi incelendiginde glnes pili, termal ve rlizgdr enerijisi
sektorlerindeki yeniliklerin 6ne ¢iktigl gorilmektedir. Statista Veri Tabani
(2024)’te yer alan verilere gére Cin, kiiresel temiz teknoloji endistrisinde
onemli bir Ulke konumundadir. Buna goére, Cin enerji donlisim
teknolojilerine 2022 yilinda 546 milyar ABD dolari yatirim yaparak ilk sirada
yerini almistir. Cin’in ardindan ABD ve AB (lkeleri gelmektedir.

Yesil donlisimin saglanmasinda kullanilabilecek teknolojilerden birisi
Karbon Yakalama ve Depolama (CCS) teknolojisidir. Bu g¢evre dostu
teknoloji, ozellikle ¢imento, celik veya kimyevi madde Ureten sinai
isletmelerinin veya bliylik enerji santrallerinin ortaya gikardig karbondioksit
emisyonlarini henliz atmosfere karismadan once yakalamaktadir.
Yakalanan karbondioksit emisyonlari yer altinda konumlandiriimis olan
borular ya da deniz tasitlari araciligiyla yer alti depolama alanlarina transfer
edilmektedir. Glinlimiizde CCS teknolojileri sayesinde yillik 45 milyon ton
karbondioksit emisyonu atmosfere salinmadan o©nce yakalanarak
depolanmaktadir. Yillik olarak depolanan karbondioksit miktari yaklagik 10
milyon binek otomobilin Urettigi emisyona esittir (Herzog, 2024).

Yesil donlstimiin saglanmasinda kullanilan ve etkili sonuglar alinan bir diger
teknoloji Karbon Yakalama, Kullanma ve Depolama (CCUS) teknolojisidir.
Gorsel 2.2.de yer aldigi lzere bu teknoloji bir Gretim tesisinden atmosfere
salinan gazin icinden karbondioksit emisyonlarini ayirmakta sonrasinda yer
altinda depolarda saklanmasini veya baska (rlinlerin Uretiminde
hammadde olarak kullanimini saglamaktadir. Ginimizde hali hazirda
kurulu CCUS alt vyapisi ile kiresel emisyonlarin sadece %0,1'i
yakalanabilmektedir (Lebling vd., 2023).
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Her ne kadar CCUS vb. yakalama ve depolama teknolojileri yesil donlisimiin
saglanmasinda birer arag olarak kullanilabiliyor olsa da McKinsey (2023)
tarafindan yapilan arastirma sonuglarina goére net sifir emisyon hedefine
ulasilabilmesi icin kiiresel 6lcekte CCUS kapasitesinin 120 kat daha artarak
4 ila 6 gigaton CO,'ye ulasmasi bir baska ifadeyle mevcut enerji kaynakh
emisyonlarinin yaklasik  %15-20'sini atmosferden arindirmasi
gerekmektedir. Bu arastirma sonucu yesil teknolojilerin net sifir emisyon
hedefine ulasmada ne kadar yetersiz kalabilecegine dikkat cekmektedir. Bu
nedenle emisyonlari arindirmak yerine emisyonlarin ortaya ¢ikmasini
engellemeye yonelik uygulamalara oOncelik verilmesi gerektigi
disinidlmektedir. Emisyonlarin  ortaya ¢ikmasinin engellenmesinde
kullanilabilecek etkin araglardan birisi dijital teknolojiler olabilmektedir.

Dijital teknolojiler, sistematik dontsiimler yolu ile yesil bir gelecegi
sirdirmek ve sirketlerin karbon ayak izini dengelemek amaciyla
kullanilabilmektedir. Dijital donitslimiin, yesil donisimi destekledigi ikiz
doénistm sireci slirdurilebilir, rekabetci ve adil bir gelecek icin giin gectikce
daha énemli bir konuma gelmistir (Rehman vd., 2023). Oyle ki cevresel
sirdurulebilirlik ve dijital teknolojilerin entegrasyonunu bir araya getirerek
daha verimli, akilh ve cevre dostu bir gelecegin temelinin atilabilmesi
mimkindur. Dijital donldsimin saglanmasi, planlanan sifir net karbon
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salinimi hedefine ulasiimasini saglayabilir. Avrupa Yesil Mutabakati (2019)
raporuna gore AB Ulkelerinin, yesil donlsimi destekleyen dijital dontsiim
araclarina yatirim yapmasi gerekmektedir.

4G teknolojisinden 5G teknolojisine gegis ile potansiyel eneriji tiiketiminin
%90’a kadar azaltilmasi dijital donlisimin etkilerine 6rnek olarak
verilebilmektedir. Bu sebeple AB, sinirlari igindeki isletmelerin ikiz
doénisime adaptasyonunu énermektedir. AB, emisyon ticaret sistemi, adil
gecis mekanizmasi ve sinirda karbon dizenleme mekanizmasiyla yesil
doénisimde somut adimlar atarak ticaret ortagl oldugu llkelerin de soz
konusu olan mevzuata uyum saglamasini gerekli kilmistir. Avrupa ¢apinda
karbon yogun endlstrilere uygulanmakta olan ithalat vergisi hem
emisyonlari sinirlandirmakta hem de kiresel ticaret akisini degistirme
potansiyeline sahip olmaktadir. AB (lkelerinin yani sira diger Ulkelerin de
ikiz donlisim konusunda cesitli 6nlemler gelistirdikleri goriilmektedir. Bu
kapsamda “Kiresel Karbonsuzlasmayi Hizlandirma Girisimi” agiklanarak
Ulkelerin kiresel yenilenebilir enerji kapasitelerini 2030 itibari ile 3 katina
cikarma sozii alinmistir. Ayrica ingiltere’de 2027’de sinirda karbon vergisi
benzeri dizenlemeye gegis yapmistir (Tungsiper, 2024: 37-41).

2.1. ikiz Doniisiim i¢in Temel Gereksinimler

Gegmis ¢alismalar incelendiginde, ikiz donlisimiin saglanmasina yonelik
farkh vyaklagimlarin bulundugu ve bu vyaklasimlarin ikiz donisimin
gerekliliklerinin farkli yonlerine odaklandiklari gorilmektedir. Collini ve
Hausemer (2023: 5-8) ikiz donlisimin elde edilmesinde (¢ asamali bir
modelin gerekli oldugunu savunmuslardir. Buna goére ilk olarak ikiz
doénisim icin sosyo-ekonomik ve cevresel faktorleri kapsayan bir strateji
belirlenmelidir. ikinci asamada, teknolojik yenilikleri gerceklestirebilmek
adina pilot calismalar yapilmali bunun yani sira bilgi, beceri ve yetkinliklerin
artirilmasina yonelik faaliyetlerde bulunulmalidir. Son olarak Uglinci
asamada, etkin bir uygulamanin saglanmasi adina kamu, isletme ve toplum
arasindaki is birliklerin gelistirilmesinin gerekliligine vurgu yapilarak politik
ve ekonomik kaynaklarin siirece entegre edilmesi gerekmektedir.

ikiz déniisiimiin beklenen faydalarinin elde edilmesinde sosyal, teknolojik,
cevresel, ekonomik ve politik olmak Uzere ¢ok yonli uygulamalara
gereksinim vardir. Bunlar (Muench vd., 2022);

= Sosyal Gereksinimler: Adil donlisimler saglanmasi degisim
ihtiyacina yonelik toplumsal bagliigin artirilmasi ve teknolojinin
gizliligini ve etik kullanimini saglanmasi,
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= Teknolojik Gereksinimler: inovasyon altyapisinin uygulanmasi,
tutarli ve givenilir bir teknoloji ekosisteminin olusturulmasi ve veri
kullanilabilirliginin ve givenliginin saglanmasi,

= (Cevresel Gereksinimler: Geri tepme etkilerinden kaginilmasi, yesil
dijital teknolojilerin ¢cevresel ayak izinin azaltiimasi,

= Ekonomik Gereksinimler: Etkin pazarlar tasarlanmasi, piyasa
oyuncularinin gesitliliginin saglanmasi ve isgiictinln ilgili becerilerle
donatilmasinin saglanmasi,

= Politik Gereksinimler: Yeterli standartlarin uygulamasi, politika
tutarhhiginin saglamasi ve yatirimlarin yesil dijital ¢6ziimlere
yonlendirmesidir.

Trevisan vd. (2024: 1) ikiz doénisimden beklenen faydalarin elde
edilebilmesi icin gerekli olan 40 farkli beceri belirlemislerdir. Arastirmacilar
s6z konusu becerileri (1) “esneklik becerileri” (2) “dijital teknoloji becerileri”
ve (3) “uzmanlik/teknik beceriler” olmak lizere ti¢ farkh kategori altinda
siniflandirmistir. isletmelerde s6z konusu becerilere sahip insan kaynaginin
var olmasi ikiz donlisimin saglanmasi agisindan gereklidir. Bu nedenle ilgili
becerilerin gelistiriimesine yonelik mufredatlarin, egitimlerin ve kurslarin
tasarlanmasi gerekmektedir. Damioli vd. (2024: 1) de ikiz dénlisimiin elde
edilmesinde yetkinliklere dikkat ¢cekmislerdir. Buna gore, ikiz donlisime
ulasabilmek icin enerjinin transferi, depolanmasi ve dagitimina yoénelik
yapay zeka ve nesnelerin interneti ile ilgili bilgi, beceri ve yetkinlige
gereksinim vardir.

Ayrica, ikiz donlstimde sinerji etkisinin ortaya ¢ikarilabilmesi icin yapay zeka
uygulamalarina oncelik vermekle birlikte diger dijital teknolojiler arasinda
da bir cesitlendirmeye gidilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla sadece tek bir
dijital teknoloji ile yesil donlsiimin ortaya cikarttigi olumlu etkinin
artirabilmesi olasi goriilmemektedir. Bu nedenle firmalarin farkl dijital
teknolojilere yatirrm yapmasini tesvik eden politikalara gereksinim vardir
(Diodato vd., 2023: 761). Ortega-Gras vd. (2021: 2-6) ikiz donlslimin
saglanmasinda nesnelerin interneti, bliyik veri, bulut bilisim, similasyon,
sanal gercgeklik ve artirilmis gercgeklik, yapay zeka, katmanli Gretim, sistem
entegrasyonu, robotik teknolojiler ve siber glivenlik olmak Uzere yatirm
yapilmasi gereken on anahtar dijital teknoloji oldugunu ortaya
koymuslardir. Arastirmacilar ayni zamanda, ikiz donlisimiin saglanmasinda
bir gereklilik olarak yasal diizenlemelere dikkat cekmislerdir. Buna gére ham
maddelerin kullanimi, Griin tasarimi ve Uretim sireci, stirdlrilebilir tiiketim
ve atik yonetimi ile ilgili politikalar, ikiz donlsimiin saglanmasi agisindan
gereklidir. Montresor ve Vezzani (2023: 766) dijital teknolojilerin ekolojik
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inovasyonunu destekleyerek cevrenin korunmasina katkida
bulunulabilecegini gostermistir. Montresor ve Vezzani (2023: 766)
150.000’den fazla firmadan olusan buyik bir 6rneklem Uzerine yirattikleri
analizler neticesinde, yesil donisimi saglayan dijital teknolojiler arasinda
yapay zekdnin ayri bir yeri oldugunu belirlemislerdir. Buna gore, yesil
donltsimi saglamada diger teknolojilere kiyasla, yapay zekanin etkisi cok
daha yiksek olmaktadir. Khan vd. (2021: 23) yesil déntsimi saglayabilen
dijital teknolojiler arasinda akilli tiretim teknolojileri, stire¢ mihendisligi,
bilgi islem teknolojileri ve tasiyici arac teknolojilerindeki ilerlemelerin yer
aldigini ifade etmislerdir.

ikiz donlsimi saglamada dijital ve déngiisel ekonomi modellerine de
gereksinim vardir. Bu nedenle politika gelistiricilerin dijital teknolojileri
dongisel ekonomi modeline entegre ederek yeni bir is modeli ortaya
koymalari gerekmektedir. Bu yolla yesil donislimin saglanmasi mimkiin
olabilmektedir (Van Erp ve Rytter, 2023: 101). ikiz déniisiim, teknolojik
ilerlemelerinin yani sira sistematik bir yaklasimi da gerektirmektedir. Buna
gore, ikiz donlisimiin saglanmasi icin teknolojik ilerlemelerin yani sira soz
konusu teknolojik ilerlemelerin bir sistem ya da politika dahilinde
koordinasyon iginde uygulanmasina da gereksinim vardir (Myshko vd.,
2024: 1-2). Ancak, mevcut yasal diizenlemeler 6zellikle de dijital
doénlsimiin saglanmasina yonelik diizenlemeler yeterli degildir (Paiho vd.,
2023: 1). Spaltini vd. (2024: 12) isletmelerin ikiz donlisim saglamada ¢ok
sayida zorlukla karsilastiklarini ve bu zorluklarin Gretim siregleri, teknoloji,
ekonomi ve finans, yasal diizenlemeler, piyasa ve yonetimsel problemler ile
ilgili oldugunu vurgulamislardir. Meijer (2024: 35) ise ikiz dénusiimiin
saglanmasi icin dijital teknolojilerin uzun vadeli yesil donlisim hedeflerine
uyumlu ve diger politikalari tamamlar nitelikte olmasi gerektigini ifade
etmistir.

2.2. ikiz Doniisiimiin Etkileri

Yapay zekd ve nesnelerin interneti gibi teknolojiler 0Ozellikle enerji
sektoérinde verimlilik artislari saglayarak sirdirilebilir enerjiye erisimi
saglayabilmektedir (Fanfalone ve Caira, 2022). Dijital dontsimiin gevre
Uzerinde olumsuz etkileri de olabilmektedir. Yesil donlisim cevre saghgini
pozitif yonde etkilerken farkh dijital teknolojilerin 6zellikle de biyiik veri ve
bilgi islem teknolojilerinin sera gazi emisyonlarini artirabilecegi ifade
edilmektedir (Bianchini vd., 2023: 877). Aksine dijital donlsim, yesil
donltsimin c¢evre Ulzerindeki olumlu katkilarini ¢arpan etkisiyle dolayli
olarak artirabilmektedir. Veit vd. (2024: 162) dijital teknolojilerin ¢evre
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Uzerindeki aracilik etkisini ortaya koyarak bu gorist desteklemislerdir.
Yapay zeka uygulamalari ve yesil dijital teknolojiler, yesil donlisimin ¢cevre
Uzerindeki olumlu etkisini artirabilmektedir. Bu etki sinerji etkisi olarak
tanimlanmaktadir (Faucheux ve Nicolai, 2011: 2020).

ikiz déniisiim, Paris Anlasmasi hedeflerine ulasmada ve sirdirilebilir
kalkinmanin saglanmasinda bir ara¢ olarak kullanilabilmektedir. Dijital
teknolojiler sera gazi salinimini ve kirliligi izleme maliyetlerini azaltarak yesil
dénisim sirecini  destekleyebilmektedir. Ozellikle de akilli sayag
teknolojilerinin ve kullanim oranlarinin artiriimasi, net sifir emisyon
hedefine ulasmayi saglayabilmektedir. Ayrica, yapay zeka ve blylk veri
teknolojilerinin kullanimi surdirilebilir sehir tasarimlarini destekleyerek
cevrenin korunmasina katkida bulunabilmektedir (OECD, 2023). Ornegin
Viyana’'da gergeklestirilen bir akilli sehir projesinde dijital teknolojiler ve veri
analitigi yontemleri kullanilarak 300 daireli bir binanin karbondioksit
emisyonlari %71 oraninda azaltilabilmistir (Digital Europe, 2021: 38).

Bir dijital teknoloji olarak blok zinciri uygulamalari gida israfinin
onlenmesinde kullanilabilmektedir. Ayrica makine 6grenmesi yontemleri ve
diger yapay zeka uygulamalari iletisim olanaklarini artirarak ve is birliklerinin
gelisimini destekleyerek sirdirilebilirlige yonelik farkindaligin artmasini
saglayabilmekte, stirdiiriilebilir tiiketim davranisini destekleyebilmekte ve
yonetsel sistemlerin etkinligini artirabilmektedir (Geneva Environment
Network, 2024).

Global e-Sustainability Initiative (GeSl) & Accenture (2015: 9) tarafindan
yapilan bir arastirma, bilgi islem teknolojilerindeki ilerlemelerin sera gazi
salinimlarini kiresel 6lgekte 2030 yilina kadar %20 azaltabilecegini ortaya
koymustur. Accenture (2021) tarafindan 4.050 isletme Uzerine ylritilen bir
baska arastirmada, ikiz donlisimi benimseyen isletmelerin gelecekte en
glicli performans gosteren isletmeler arasinda yer alma olasiliginin 2,5 kat
arttigl, ikiz doénlsimi uygulayan isletmelerin buylk bir boéliminin
gelirlerinin %10'undan fazlasini ikiz doniisim kapsaminda elde ettigi, %80'in
ise yakin gelecekte ikiz dénisiime ge¢cmeyi planladigl ve bu isletmelerde
kurum kiltirtntn giiclendigi belirlenmistir.

ikiz dontisimiin cesitli faydalari bulunmaktadir. Basta gelen pozitif etkileri
arasinda enerji verimliligindeki artislar gelmektedir. Dijitallesme ve dijital
donlsim enerji sistemleri arasindaki etkilesimi saglayarak eneriji
verimliligini artirabilmektedir (Benedetti vd., 2023: 9-10). ikiz déniisiim
isletmelerin verimliliklerini artirarak rekabet giicl elde etmelerine olanak
tanimaktadir (Myshko vd., 2024: 1). Ayrica ikiz donlsim, isletmelerin daha
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verimli, daha hizli ve rekabetci olmasina katkida bulunabilmektedir. ikiz
donistm, isletmelerin operasyonel verimliligini artirmakta bunun yani sira
enerji kullaniminda verimliligin artirlmasini, karbon salinimlarinin
azaltlmasini  ve etkin attk yonetimi politikalarinin  gelistirilmesini
saglayabilmektedir (Tasgi, 2024: 28). Diger taraftan yesil donlisimi
saglamada dijital donlsiime odaklanmak politika diizeyinde gereksinim
duyulan yapisal degisikliklerin gerceklestiriimesini engelleyebilmektedir
(Meijer, 2024: 35).

3. SONUGC VE ONERILER

Sanayilesme, teknoloji ve niifus artisi bir yandan dijitallesme ve dijital
donltsim siirecini hizlandirirken diger yandan yesil dontsim Gzerindeki
baskilari artirmistir. Ozellikle son dénemde siklikla giindeme gelen iklim
degisikligi sorunu ve dijitallesme sirecinin hizlanmasi, ekonomik etkiler
yaratarak ikiz donlsimin onemini artirmistir. Yesil ve dijital dontsim,
glinimizin en 6nemli iki trendi olarak gorilmektedir. Dijital teknolojiler,
yesil dontsimi hizlandirarak daha etkili hale getirirken; yesil dontsiim de
dijital donlsimin daha sdrddrilebilir  ve  kapsayici  olmasini
saglayabilmektedir. Buna yonelik uygulamalar ile birlikte kiiresel 6lgekte
daha sirdirilebilir ve refah dlzeyi yiiksek bir gelecege ulasilabilmesi
mimkiin géziikmektedir.

Dijital dontsliimdeki teknolojiler arasinda yapay zeka, bulut teknolojileri,
nesnelerin interneti, bliyiik veri, sanal ve artirilmis gerceklik gibi teknolojiler
one cikmaktadir. Yesil teknolojiler arasinda ise riizgar enerjisi, glines
enerjisi, jeotermal enerji ve karbon vyakalama teknolojileri dikkat
cekmektedir. Bu teknolojiler sayesinde ulasilan ikiz donilsim; kiresel
Isinmay! kontrol altina almayi, sera gazi salinimini azaltmayi, rekabet
avantaji saglamayi, is slreclerini verimli ve yenilikci hale getirmeyi,
maliyetleri dlisirmeyi, enerji ve kaynak kullanimini etkili yonetmeyi ve
surdirdlebilirligi saglayan yenilikci buluslar sunabilmeyi amacglamaktadir.
Bu strecte ikiz dénlsiimin dnemini vurgulayan ve ikiz donitsiime uyumu
ivilestiren cesitli arastirmalarin giindeme geldigi gorilmektedir. ikiz
doénldsimiin basarili olmasinda sosyal, teknolojik, ¢cevresel, ekonomik ve
politik gereksinimlerin 6ne ¢iktigl gorilmektedir. Ayrica insan kaynaklarinin
s6z konusu donislimi saglamadaki bilgi, beceri ve yetkinliklerinin de
artirilmasi 6nemli gorilmektedir. Bu nedenle politika yapicilarin ikiz
donlisimi saglamaya yonelik politikalarinda s6z konusu degisimleri dikkate
almalari 6nerilmektedir.
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Avrupa Ulkelerinin yani sira Tlrkiye’nin de dahil oldugu bazi llkeler ikiz
donidsime uyumu destekleyici planlamalar yapmaktadir. Dijital
teknolojilerin ekonomik maliyetlerinin neden oldugu olumsuz etkilerini
azaltmak ve yesil blylimenin sagladigl avantajlar sitrdirebilmek adina
Turkiye'nin bu yondeki tesviklerini daha fazla artirilmasi 6nerilmektedir. Bu
kapsamda kiresel capta uygulanan eylem planlarina tam uyum gosterilerek
bu konudaki Ar-Ge harcamalarinin artirilmasinin  gerekli oldugu
duslintilmektedir.

Ulkelerin dijital yetkinliklerini, teknolojik altyapilarini ve inovasyon
kapasitelerini  artirmalari  kalkinma hedefleri agisindan  6nemli
gorilmektedir. Ozellikle gelismekte olan (lkelerde teknolojik altyapilarin
iyilestirilmesine yonelik gerekli tesviklerin artirilmasi 6nerilmektedir. Bunun
yani sira bireylerin yetkinliklerinin artirilmasi adina egitim ve seminerler
dizenlenmesiyle ikiz donlisime eslik eden toplumsal donlsiim saglanabilir.
Bu kapsamda, egitim miufredatlarinin ikiz doniisime uyumlastiriimasi,
siirecin etkinligini artirabilir. ikiz déniisim konusunda gelismekte olan
Ulkelerin katkisini artirmak adina, teknoloji transferine olanak tasiyan yasal
dizenlemelerin artirilmasi tavsiye edilmektedir. Ayrica gelismis ve
gelismekte olan ekonomilerin ikiz donlisimi gergeklestirmede birlikte
hareket etmeleri politikalarin basari olasiligini artirabilir. Dijitallesme
sirecinde yenilenemeyen enerji tiiketiminin azaltilmasi, enerji verimliliginin
artirilmasi ve elektronik atik miktarini disiirmek icin gerekli tedbirlerin
alinmasi 6nemli gérilmektedir. Gelecek ¢alismalarda ikiz doniisiime yonelik
Ulke ve bolge kiyaslamalari yapilabilecegi dislintilmektedir. Diger yandan,
veri kisitlari ortadan kalktiginda uygun ampirik yontemler araciligiyla
uygulamali arastirmalarin gerceklestirilebilecegi diistinlilmektedir. Boylece
hem teorik beklentiler hem de ampirik sonuglar ortaya koyularak daha genis
bir perspektifle politika 6nerilerinin gelistiriimesi mimkin olabilmektedir.
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Ozet: Mental iyi olus ve sivil katilim arasinda bir iliski oldugu ydniinde genel
bir varsayim vardir. Sivil katilim, geng niifusta saglikl yasami tesvik etmek
acisindan da 6nemli bir arag olarak gorilmektedir. Ancak mental iyi olusun
genglerin sivil katilim dizeyleri ve saglk algilari Gzerindeki etkilerine iliskin
bilgiler literatirde sinirhdir. Bu galismanin amaci, geng niifusun dnemli bir
kismini olusturan Universite 6grencilerinin sivil katihm ve mental iyi olus
duzeyleri ile saghk algilari arasindaki iliskilerin incelenmesidir. Calisma, bir
kamu (niversitesinin saglik bilimleri fakiltesinde 6grenim géren 6grenciler
Uzerinde gerceklestirilmistir. Calismada Orneklem secilmemis olup
arastirmaya katilmayi kabul eden 205 Ogrenciye veri toplama araci
dagitilmis ve %97 geri donit orani ile 198 anketten kullanilabilir veri elde
edilmistir. Veriler, dort bélimden olusan bir anket formu araciligiyla 1-14
Haziran 2024 tarihleri arasinda yiiz ylize toplanmistir. Elde edilen veriler
SPSS 24.0 paket programi kullanilarak tanimlayici istatistikler, korelasyon ve
regresyon testleri ile analiz edilmistir. Korelasyon analizi sonucunda
katilimcilarin sivil katihm diizeyleri, mental iyi olus dizeyleri ve saghk algilari
arasinda anlamh iliskilerin oldugu bulunmustur. Regresyon analizi
sonucunda katihmcilarin mental iyi olus diizeylerinin sivil katihm dizeylerini
%9,3 ve saghk algillarini %1,3 etkiledigi tespit edilmistir. Son olarak
katilimcilarin sivil katihm dizeylerinin saghk algisi 6lgeginin alt boyutlarini
%3 ile %10 arasinda etkiledigi belirlenmistir. Katilimcilarin sivil katilim
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dizeyini en ¢ok etkileyen degiskenin saglik algisi alt boyutlarindan saghgin
onemi alt boyutu (%10) oldugu ortaya koyulmustur. Calisma sonuglari,
Universite 6grencilerinin sivil katihm dizeyleri, saglik algilari ve mental iyi
olus dizeylerine iliskin sundugu kanitlar bakimindan énemli gériilmektedir.
Universite dgrencilerin mental acidan daha saglikli olmalari icin sosyal,
saglik ve refah icerikli projelere, etkinliklere ve 6grenci kullplerine
katilmalari icin tesvik edilmeleri 6nerilebilir. Benzer sekilde 6grencilerin
mental iyi oluslari lzerinde etkisi oldugu ortaya konulan saglik algilarini
daha da ylikseltmek amaciyla saglikla ilgili cesitli farkindalik programlari
diizenlenebilir. Saghkli bir toplumun insasi icin geng bireyler énemli bir
nifus grubudur. Bu nidfus grubunun mental ve fiziksel sagliklarini
etkileyecegi dusiliniilen farkli degiskenlerin dahil edildigi kapsamli
¢alismalarin yapilmasina ihtiya¢ oldugu distntlmektedir.

Anahtar Kelimeler: Sivil katilim, Mental iyi olus, Saglik algisi, Universite
ogrencileri.

GIRIS

Mental saglk sorunlari dnemli bir halk saghgi problemidir. Mental saglik
sorunlarinin yayginhgi diinya genelinde ve 6zellikle geng bireyler arasinda
hizla artmaktadir. Bu bakimdan mental saghgin ya da metal iyi olusun ele
alindigi calismalar son derece 6nemlidir. Diinya Saglik Orgiitii (DSO) mental
iyi olusu bireyin topluma katkida bulunmasini saglayan bir ruhsal iyilik hali
olarak tanimlamaktadir (WHO, 2022). Ulusal politikalar ve rehberler, genel
olarak genglerin ve 6zellikle Universite 6grencilerinin mental iyi oluglarini
gelistirmenin dnemini vurgulamaktadir (Warcwick vd., 2008: 3; YOK, 2019:
59). Sivil katihm kavrami da siklikla genc¢ bireyler icin kullanilan bir
kavramdir. Geng bireylerin bliyiimelerinin bir pargasi olarak gonilli toplum
hizmetlerine katilmalari beklentisi yaygindir (Adler ve Goggin, 2005: 237).
Sivil katilmin bireylerin sosyal, psikolojik ve fiziksel yasamlarini derinden
etkilemesi nedeniyle sivil katilimi 6lgmek de oldukca 6nemli gériilmektedir
(Akin, vd., 2014: 56). Ozellikle sivil katiimin saghg gelistirme araci olarak
geng bireyler Uzerinde incelenmesi son derece 6nemlidir. Bununla birlikte
sivil katilimin geng bireylerin mental iyi olus dizeylerine etkisine iligskin
literatlrde yer alan bilgiler sinirlidir. Mental iyi olus ile iliskilendirilen sivil
katilima dair bilgilerin gelistiriimesi icin konuya iliskin bir bakis agisina
ihtiyag vardir (Fenn vd., 2024: 558-560). Sivil katim kavrami saglikla hem
dogrudan hem de dolayli bir iliski icindedir. Kisilerin saglgina deger
vermesini tesvik etmesi acisindan kisilerin  saghgini  dogrudan
etkilemektedir. Kisisel saglik kararlari, toplum refahi yatirimlari ve toplum
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sagligl sonuglari arasindaki baglantilarin taninmasini saglamaya odaklanan
itici gliclerden biri olarak gorilmesi nedeniyle de saglik ile dolayl bir iligki
icerisindedir. Bununla birlikte literatlirde saghk ve sivil katihm iligkisine
odaklanan galismalar da sinirlidir. Bu kapsamda sivil katihmin hem saglik
hem de iyi olus ile iliskisine odaklanan calismalar degerli goriilmektedir
(Nelson vd., 2019: iii-iv). Asagida sirasiyla mental iyi olus, sivil katilim ve
saglik algisi kavramlari kisaca agitklanmistir.

Mental iyi olus; kisinin hayatin stresiyle basa ¢ikmasi, yeteneklerinin farkina
varmasl, anlamli ve amacl bir hayat slirmesi, yasadigl topluma olumlu
katkida bulunmasi, toplumdaki diger bireylerle pozitif iliskiler kurmasi,
digerleriyle temasta bulunmasi ve desteklendigini hissetmesidir (Demirtas
ve Baytemir, 2019: 655; WHO, 2022). Mental iyi olus, bireyin kendi
yeteneklerini gerceklestirdigi, yasamin normal stresleriyle basa cikabildigi,
Uretken ve verimli bir sekilde calisabildigi ve topluma katkida bulunabildigi
bir refah durumudur (Faculty of Public Health, t.y). Ayrica kisinin ig
huzurunu, yasamdan memnuniyetini, mutluluk ve nese duygularini, hayatin
inis ve cikislariyla basa ¢ikmasini, kendinden emin olmasini, kendisi ve
baskalari icin uygun sekilde sorumluluk alma kapasitesini icermektedir.
Mental iyi olus hem zihinsel saghgin pozitif yoni ile hem de sosyal iyi olus
ile ayrilmaz bicimde baglantiidir (Demirtas ve Baytemir, 2019: 655). Dlinya
genelinde yayginligi hizla artan mental saglk problemleri gdz oOniine
alindiginda (Ulucak, 2019) mental iyi olus, toplumsal ve sosyoekonomik
gelisim icin hayati 6nem tasimaktadir. Karar alma, iliskiler kurma ve iginde
yasadigimiz dlinyayr sekillendirme konusunda bireysel ve kolektif
yeteneklerimizi destekleyen saglik ve iyilik halinin ayrilmaz bir parcasidir
(WHO, 2022).

Sivil katilim; yaygin kullanilan ancak Gzerinde fikir birliginin eksik oldugu bir
kavram olarak gortlmektedir. Kavramin yaygin kabul gérmis bir taniminin
olmamasinin temel nedeni ise tanimlayan kisilerin perspektifine bagl
olmasi ve ilgi alanlarinin degisiklik géstermesidir (Adler ve Goggin, 205:
237). Bununla birlikte sivil katilim hem politik hem de sosyal sirecler
aracihgiyla bir topluluktaki yasam kalitesini desteklemek anlaminda da
kullanilmaktadir (Hrivnak vd., 2023: 2). Sivil katilim, bireylerin yasadiklari
toplumla olan baglantilari olarak da tanimlamistir (Putnam, 1996: 34). Sivil
katilimda bireyin vatandaslk sorumluluklarini benimsemesi gérev olarak
degerlendirilir. Bu tanima gore sorumluluk biling olmaktan ¢ikmakta ve
katilma yukidmlaligine déntusmektedir (Diller, 2001: 21). Kavrama iliskin
yapilan bir baska tanimda sivil katilim i¢in bir bireyin bagimsiz olarak veya
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bir grubun katilimcisi olarak topluma gonilli hizmette bulunmaya katilimi
vurgulanmaktadir. Bununla birlikte bir baska tanimda sivil katilim, toplumun
gelecegini sekillendirmek ya da toplumdaki diger bireylerin yasam
kosullarini iyilestirmek icin toplumsal yasama gonilli katilim anlaminda
kullaniimaktadir (Adler ve Goggin, 2005: 236-237). Sivil katilimi, taniminda
yer alan gonullilik kavrami 6zelinde degerlendirmek gerekirse; bireyin
sorumluluk sahibi bir vatandas olarak toplumu ilgilendiren konulardaki
gonllli hizmet faaliyetlerine bireysel olarak ya da toplumdaki diger
bireylerle birlikte aktif olarak katilmasi olarak tanimlanmaktadir (Diller,
2001: 21). Bu acidan bakildiginda toplumdaki diger bireylerle pozitif
iliskilerde bulunma ve desteklenme anlaminda kullanilan mental iyi olusla
sivil katihm arasinda daima bir iliskinin oldugu varsayilmistir (Demirtas ve
Baytemir, 2019: 655). Nitekim sivil katihm ve mental iyi olus arasindaki
iliskiye odaklanan calismalarin sonuglarinda siklikla iki yonli iliskinin
dogrulanacagl varsayllmaktadir. Bununla birlikte ¢alisma sonuglarinda
beklenen etkinin disinda bireylerin saglik ve refah seviyelerinin gelecekteki
sosyal veya toplumsal katihmlari {zerinde etkisinin olacagl ortaya
konulmustur (Hrivnak vd., 2023: 3). Bu agidan hem sivil katilimin hem de
mental iyi olusun bireylerin saglgina etki edecegi sonucuna ulasiimaktadir.

Bireylerin saglik durumu, saghk davraniglarinin olusumunu etkilemektedir.
Ancak bireylerin saglik davranislarinin nasil olustuguna ve bu davranislarin
nasil degistirilebilecegine agiklik getirmek icin inang ve sosyal 6grenme gibi
cesitli kavramsal modeller gelistirilmistir. Modellerde saglk davranisini
etkileyen faktorler siklikla algi, tutum ve inang olarak belirtilmistir
(Rosenstock, 1974; Fishbein ve Ajzen, 1975; Engel, 1977; Bandura, 1999;
Diamond vd., 2007). Saglik algisi da bireyin saglik hakkindaki inanglarini ve
saghkli olma algisini iceren bir kavramdir (Gl ve Yesiltas, 2022: 98). Saglik
algisi, iyi olusun en gl¢li tahmin edicilerinden biri olarak goriilmektedir
(Leite vd., 2019: 58). Bu kapsamda literatiirde yer alan ¢alismalarda kisilerin
saghk algisinin mental iyi oluslan ile iliskilendirildigi gorilmektedir
(McAneney, 2015; Leite vd., 2019; Gul ve Yesiltas, 2022).

1. GEREC VE YONTEM

Bu calismanin amaci, geng niifusun dnemli bir kismini olusturan Universite
ogrencilerinin sivil katihm ve mental iyi olus dizeyleri ile saghk algilari
arasindaki iliskilerin incelenmesidir. Calismanin amaci dogrultusunda
olusturulan arastirma hipotezleri su sekildedir:
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H1: Mental iyi olus diizeyinin sivil katilim diizeyi lizerinde istatistiksel olarak
anlamli bir etkisi vardir.

H2: Mental iyi olug dlizeyinin saglik algisi lizerinde istatistiksel olarak anlaml
bir etkisi vardir.

H3: Sivil katihm diizeyinin saglik algisi Gzerinde istatistiksel olarak anlamli bir
etkisi vardir.

Asagida olceklerle ilgili bilgiler yer almaktadir.
1.1. Mental iyi Olus Olgegi

Warwick Edinburgh Mental lyi Olus Olgegi (Warwick vd., 2008), Tennant ve
digerleri (2007) tarafindan ingiltere’deki bireylerin mental iyi olus
diizeylerini 6lgmek amaciyla gelistirilmistir. Olgek “psikolojik iyi olus” ile
“Oznel iyi olusu” kapsamakta ve 14 pozitif maddeden olusmaktadir.
Olgekten alinan yiiksek puanlar yiiksek mental iyi olusun gdstergesi olarak
yorumlanmaktadir. Warwick-Edinburgh Mental iyi Olus Olgegi’nin temel
alindigi ve islevselligin 6n plana cikarildigl dlgegin kisa formu ise Haver ve
digerleri (2015) tarafindan gelistirilmistir. Pozitif ifadeleri iceren 7
maddeden olusan Olgek besli Likert (1=Hi¢bir Zaman 5=Her Zaman)
tipindedir. Norvecli ve isvegli olmak tizere iki farkli érneklem izerinde
yapilan analizler sonucunda Olgegin Cronbach Alpha glivenirlik katsayisi
Norvecli drneklem grubu icin 0.84, isvecli drneklem grubu icin 0,86 olarak
hesaplanmistir. Tirkce uyarlamasi Demirtas ve Baydemir (2019) tarafindan
yapilan dogrulayici ve agimlayici faktor analizlerinde olgek 7 maddeden ve
tek boyuttan olusan yapisini korumustur. Olgegin Tiirkce uyarlamasinda
Cronbach Alpha glvenirlik katsayisi 0,86 olarak hesaplanmistir.

1.2. Sivil Katihm Olgegi

Bireylerin icinde yasadiklari topluma olan bagliliklarina iliskin tutum ve
davranislarini degerlendirmek amaciyla Doolittle ve Faul (2013) tarafindan
gelistirilen Sivil Katilim Olgegi Akin ve digerleri (2014) tarafindan Tirkceye
uyarlanarak 6lcegin gecerlik ve giivenirlik calismasi yapilmistir. Sivil katihm
dlcegi toplam 14 maddeden ve iki alt boyuttan olusmaktadir. ilk sekiz
madde tutum boyutu olup katilimcilarin tutumlari 6l¢tilmektedir. Diger alti
madde (9., 10., 11., 12., 13. ve 14. maddeler) davranis boyutunu
olusturmakta olup bu maddeler ile katilimcilarin davranislari 6lglilmektedir.
Katihmcilarin 6lgekte bulunan ifadelerle ayni fikirde olma dizeyleri
7=Tamamen Katiliyorum’dan 1=Hi¢ Katilmiyorum’a kadar puanlanan yedili
Likert tipi 6lgcekle degerlendirilmistir. Olgekte ters soru bulunmamaktadir.
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Tutum alt boyutu icin en distik 8 ve en yiiksek 56 puan alinabilmektedir.
Davranis alt boyutundan ise en diislik 6 en yiiksek 42 puan alinabilmektedir.
Olgekten alinan yiiksek puanlar katilimcilarin sivil katilim diizeyinin daha
yuksek oldugu dusik puanlar ise sivil katihm dlzeyinin disiik oldugu
seklinde yorumlanmaktadir. Olcegin Cronbach Alpha i¢ tutarlilik igin
hesaplanan glivenirlik katsayilari tutum alt boyutu icin 0.83; davranis alt
boyutu icin 0.85"tir.

1.3. Saghk Algisi Olgegi

Saghk Algisi Olcegi 2007 vyilinda Diamond ve digerleri tarafindan
gelistirilmistir. Olcegin Tirkce gegerlilik ve giivenilirlik analizleri ise Kadioglu
ve Yildiz (2012) tarafindan yapilmistir. Olgek 15 maddeden ve dért alt
boyuttan olusmaktadir. Katiimcilarin 6lgekte bulunan ifadelerle ayni fikirde
olma dizeyleri 5=Kesinlikle Katiliyorum’dan ve 1=Hi¢ Katilmiyorum’a kadar
puanlanan besli Likert tipindedir. Olcekte yer alan 1., 5., 9., 10., 11. ve 14.
maddeler olumlu, 2., 3., 4., 6., 7., 8., 12., 13. ve 15. maddeler ise olumsuz
ifadelerden olusmakta olup olumsuz ifadeler ters puanlanmistir. Olgekten
alinabilecek en disiik puan 15, en yiiksek puan 75'tir. Olcekten alinan
yiksek puanlar katilimcinin saglik algilarinin yiiksek oldugunu, distk
puanlar ise katiimcinin saglk algilarinin diisiik oldugunu goéstermektedir.
Olgegin alt boyutlarina gére Cronbach Alpha i¢ tutarhilk giivenirlik
katsayilari sirasiyla su sekildedir: Kontrol merkezi 0,90; 6z farkindalik alt
boyutu icin 0,91; kesinlik 0,91; saghgin 6nemi 0,82’dir.

Bu ¢alisma, bir kamu Universitesinin saghk bilimleri fakiltesinde okuyan
ogrenciler Uzerinde gerceklestirilmistir. Calismada 6rneklem secilmemis,
arastirmaya katilmayi kabul eden tim 6grencilere bir anket formu (veri
toplama araci) dagitilmistir. Anket formu doért bolimden olusmaktadir.
Birinci bélimde sosyo-demografik sorular yer almaktadir. ikinci bélimde
mental iyi olus Olgegine, l¢lincl bolimde sivil katilim 6lcegine ve dérdiinci
bolimde saglik algisi Olcegine iliskin sorular yer almaktadir. Veriler
hazirlanan anket formu araciligiyla 1-14 Haziran 2024 tarihleri arasinda yiz
ylze toplanmistir. Toplam 205 6grenciye anket dagitilmis ancak 7 anket
eksik veri nedeniyle galismadan c¢ikarilmis olup (%97 geri doniit orani ile)
kullanilabilir 198 anketten veri elde edilmistir. Verilerin toplanmasi igin
gerekliizinler (kurum izni, gondlla katilim onami) alinmistir. Toplanan veriler
SPSS 22.0 programi ile analiz edilmistir. Analizde tanimlayici istatistikler
(frekans, ylzde, ortalama, standart sapma vb.) kullaniimis, korelasyon ve
regresyon analizi yapilmistir. Analiz sonuglari asagida sunulmustur.
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2. BULGULAR

Tablo 2.1'de katilimcilara ait tanimlayici bulgular yer almaktadir. Buna gore
katihmcilarin biyik bir kismini (%75,3) kadinlar olusturmakta olup %47,5’i
20 yasindan bilyuktir. Katilmcilarin %42,4’lnin gelir durumu 30.000 TL ve
Uzerindeyken, %70,7’si yasaminin buyilk ¢ogunlugunu biyiksehirde ya dail
merkezinde gecirmistir. Katilimcilarin %13,6’lik kismi daha 6nce sivil toplum
kuruluslarinda aktif gorev almistir.

Tablo 2.1. Katiimcilara iliskin tanimlayici bulgular

Degiskenler N %
Cinsiyet Kadin 149 75,3
Erkek 49 24,7
Yas <20 104 52,5
>21 93 47,5
Sinif 1. sinif 55 27,8
2. sinif 62 31,3
3. sinif 42 21,2
4. sinif 39 19,7
Gelir 0-15.000 TL 38 19,2
10.001-20.000 TL 34 17,2
20.001 ve 30.000 TL 42 21,2
30.001 TL ve Uzeri 84 42,4
Yagsamin biiyiik | Biyiiksehir/il merkezi 140 70,7
c¢ogunlugunun gectigi yer ilce 43 21,7
Belde/kasaba/koy 15 7,6
STK’lara katilim durumu Var 27 13,6
Yok 171 86,4

Tablo 2.2’de ¢alismada kullanilan dlgeklere katiimcilarin verdigi yanitlarin
(ifadelerin) ortalamalari, 6lceklerin ve alt boyutlarinin Cronbach Alpha
degerleri ve Olgeklerden alinabilecek maksimum ve minimum degerler yer
almaktadir. Verilere bakildiginda her iki 6lgekte de 6lgeklerin alt boyutlarina
ait ifadelerin ortalama deger aldigi gorilmektedir. Cronbach Alpha
degerlerine bakildiginda ise her (g 6lgek icin hem alt boyutlarin hem de
Olgceklerin Cronbach Alpha degerinin bir baska ifadeyle giivenilirlik diizeyinin
yiksek oldugu gorilmektedir. Katilimcilarin verdigi ifadelere gore
Olgeklerden alinabilecek minimum, maksimum ve ortalama degerlere
bakildiginda katiimcilarin mental iyi olus seviyelerinin ve saglk algilarinin
orta; sivil katilim diizeylerinin ise yliksek oldugu ifade edilebilir.
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Tablo 2.2. Olcek ortalamalari ve cronbach alpha sayisi

Degiskenler ifade/Boyut | Cronbac Mi  Ma | Olgek
Ort. £ST h Alpha n X Ort. £ ST
Mental iyi Olus Olgegi 3,5498 + 0.856 9 35 24,84 +
0,75246 5,26720
Sivil Katilim Ol¢egi 5,0133 + 0.930
1,09945 14 98 70,18 *
Sivil  Kathm  Olgegi 5,1566 + 0914 0,39235
(Tutum) 1,19390
Sivil Kathm  Olgegi 4,8224 + 0.851
(Davranig) 1,15434
Saghk Algisi Olgegi 3,5435 + 0.745
0,76177
Saghgin Onemi 3,8687 + 0.763 34 75 52,24 +
0,72006 7,22530
Oz Farkindalik 3,9293 + 0.726
0,67530
Kontrol Merkezi 3,3424 + 0.737
0,80236
Kesinlik 3,0341 + 0.768
0,84936

Tablo 2.3'te kolerasyon analizi sonuglari yer almaktadir. Buna gore
katiimcilarin sivil katihm diizeyi ve alt boyutlari ile mental iyi olus dizeyleri
arasinda orta diizeyde ve pozitif bir iliskinin oldugu gorilmektedir. Benzer
sekilde katiimcilarin sivil katilim dizeyi ile saglik algisinin alt boyutlari
arasinda anlamliiliskilerin oldugu tespit edilmistir. Katilimcilarin sivil katilim
dizeyleri ile sagligin 6nemi alt boyutu arasinda orta diizeyde ve pozitif bir
iliski; 6z farkindalik alt boyutu arasinda pozitif yonde zayif bir iliski; kontrol
merkezi alt boyutu arasinda negatif yonde orta diizeyde bir iliski ve kesinlik
alt boyutu ile negatif yonde zayif bir iliski oldugu tespit edilmistir. Yine
katiimcilarin mental iyi olus dlzeyleri ile saglk algisi Olgeginin alt
boyutlarindan saghgin énemi ve 6z farkindalik arasinda orta diizeyde pozitif
bir iliskinin oldugu tespit edilmistir. Bununla birlikte katiimcilarin mental iyi
olus diizeyleri ile saglik algisi 6lceginin alt boyutlarindan kontrol merkezi ve
kesinlik alt boyutlari arasinda anlaml bir iliski tespit edilememistir.
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Yeni Ekonomik Diizen Uzerine Farkli Calismalar

Katilimcilarin mental iyi olus diizeylerinin sivil katihm dizeyleri ve alt
boyutlari tizerindeki etkisini ortaya koymak amaciyla olusturulan regresyon
modeline iligkin istatistiksel tahminler modelin anlamli oldugunu
gostermektedir (F= 20,096, p<0.001). Tablo 2.4’te regresyon analizi
sonuglart yer almaktadir. Buna gore katiimcilarin mental iyi olus
duzeylerinin, sivil katihm duzeylerini ve alt boyutlarini etkiledigi tespit
edilmistir. Katiimcilarin mental iyi olus diizeylerinin, sivil katihm dizeyleri
Uzerindeki toplam varyansin %9,3" Unu agikladigi goriilmektedir. Benzer
sekilde katilimcilarin mental iyi olus dizeylerinin sivil katihm olgeginin
tutum alt boyutu Utzerindeki toplam varyansin %7,1’ini; davranis alt boyutu
Uzerindeki toplam varyansin ise %9,6’sini acgikladigi tespit edilmistir.

Tablo 2.4. Regresyon analizi sonuglari (mental iyi olus ve sivil katilim)

Bagimsiz Mental iyi Olus B Std. [ t p
Degisken Diizeyi

Bagimhi Sivil Katilim Diizeyi 3,432 ,335 9,516 <0,05
Degisken 4 ,093 ,305 4,483

R=,305 R’=.093 F=20,096 P<0,05

Bagimh Sivil Katiim 3,654 ,3396 9,220 <0,05
Degisken (Tutum) ,423 ,109 ,267 3,876

R=,267 R’=.071  F=15,026 P<0,05

Bagimli Sivil Katilm 3,136 ,378 8,295 <0,05
Degisken (Davranig) ,475 ,104 ,310 4,561

R=,310 R’=.096 F=20,800 P<0,05

Katihmcilarin mental iyi olus dizeylerinin saglik algilari ve alt boyutlar
Uzerindeki etkisini ortaya koymak amaciyla olusturulan regresyon modeline
iliskin istatistiksel tahminler modelin anlamli oldugunu gostermektedir (F=
2,499; p<0.001). Tablo 2.5’te regresyon analizi sonuclari yer almaktadir.
Buna gore katihmcilarin mental iyi olus dizeylerinin, saghk algilar ile
saghgin 6nemi ve 6z farkindalik alt boyutlarini etkiledigi tespit edilmistir.
Analiz sonuglarina gore katilimcilarin mental iyi olus diizeylerinin, saghk
algilar Gzerindeki toplam varyansin %1,3’UnU acikladigi gorilmektedir.
Benzer sekilde katilimcilarin mental iyi olus dlzeylerinin saglik algisi
Olgeginin saghgin 6nemi alt boyutu lzerindeki toplam varyansin %8,5’ini; 6z
farkindalik alt boyutu lzerindeki toplam varyansin ise %4,8’ini agikladig
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tespit edilmistir. Bununla birlikte katilimcilarin mental iyi olus dizeyleri ile
kontrol merkezi ve kesinlik alt boyutlari arasinda anlamli bir iliski
bulunamamistir.

Tablo 2.5. Regresyon analizi sonuglari (mental iyi olus ve saghk algisi)

Bagimsiz Mental iyi Olus B Std. [ t p
Degisken Diizeyi

Bagimhi Saglik Algisi 2,939 ,390 7,540 <0,05
Degisken ,175 ,111 ,112 1,581

R=,112 R*=.013 F=2,499 P<0,05

Bagimsiz Mental iyi Olus B Std. 3 t p
Degisken Diizeyi

Bagimh Saghk Algisi 2,876 ,237 12,125 <0,05
Degisken (Saghgin OGnemi) ,280 ,065 ,292 4,279

R=,292 R’-.085 F=18,310 P<0,05

Bagimsiz Mental iyi Olus B Std. R t p
Degisken Diizeyi

Bagimli Saghk Algist 3,230 ,227 14,228 <0,05
Degisken (6z Farkindalik) ,197 ,063 ,220 3,150

R=,220 R’=.048 F=9,924 P<0,05

Katilimcilarin sivil katihm dizeylerinin saghk algisi 6lceginin alt boyutlari
Uzerindeki etkisini ortaya koymak amaciyla olusturulan regresyon modeline
iliskin istatistiksel tahminler modelin anlamli oldugunu gdéstermektedir.
Tablo 2.6’da regresyon analizi sonuglari yer almaktadir. Buna gore
katiimcilarin sivil katilim dizeylerinin, saglk algisi Olgeginin tim alt
boyutlarini etkiledigi tespit edilmistir. Analiz sonuclarina gore katilimcilarin
sivil katilm dizeylerinin, saghgin 6nemi alt boyutu Uzerindeki toplam
varyansin %10,unu; 6z farkindalk alt boyutu Uzerindeki toplam varyansin
%3,2’sini; kontrol merkezi alt boyutu Uzerindeki toplam varyansin ise
%3’Unl ve son olarak kesinlik alt boyutu lzerindeki toplam varyansin ise
%4,9"unu acikladig tespit edilmistir.
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Tablo 2.6. Regresyon analizi sonuglari sivil katiim diizeyi ve saglik algisi alt

boyutlari
Bagimsiz Sivil Katihm Diizeyi B Std. [ t p
Degisken
Bagimhi Sagliga Verilen 2,829 ,228 12,424 <0,05
Degisken Onem ,207 ,044 ,317 4,672
R=,317 R’=,100 F=21,829. P<0,05

Bagimsiz Sivil Katim Diizeyi B Std. 3 t p
Degisken
Bagimh Oz farkindalhk 3,375 ,222 15,234 <0,05
Degisken 111 ,043 ,180 2,561

R=,180 R’=,032 F=6,559 P<0,05
Bagimsiz Sivil Katim Diizeyi B Std. 8 t p
Degisken
Bagimhi Kontrol Merkezi 3,3976 ,222 15,089 <0,05
Degisken -,126 ,051 -,173 -2,460

R=,173 R’=,030 F=6,052 P<0,05
Bagimsiz Sivil Katim Diizeyi B Std. B t p
Degisken
Bagimh Kesinlik 3,894 ,222 14,099 <0,05
Degisken -,172 ,054 -,222 -3,188

R=,222 R’=,049 F=10,163 P<0,05

3. SONUC VE ONERILER

Geng niifus grubunun énemli bir kismini olusturan Universite 6grencileri
lizerinde yurutilen bu calismada; katilimcilarin mental saglik diizeyleri, sivil
katihm duzeyleri ve saghk algilari arasindaki iliskilerin incelenmesi
amaglanmis ve bu amacla cesitli analizler (korelasyon ve regresyon
analizleri) yapilmistir. Calismanin sonucunda (iniversite 06grencilerinin
(katihmcilarin) sivil katilim dizeylerinin yliksek, mental iyi oluslarinin ve
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saglik algilarinin orta diizeyde oldugu tespit edilmistir. Korelasyon analizi
sonucunda katilimcilarin mental iyi olus diizeyleri, sivil katihm dizeyleri ve
saglk algilari arasinda anlamli iligskilerin oldugu tespit edilmistir. Calismada
katilimcilarin mental iyi olus dlzeylerinin yikselmesi ile sivil katihm
dizeylerinin de (hem tutum hem de davranis olarak) vyikseldigi
belirlenmistir. Ayrica katilmcilarin mental iyi olus dizeyleri ylikseldikce
saglik algilari acisindan sagliklarina verdikleri dnemin ve saglk ile ilgili 6z
farkindaliklarinin da arttigi ortaya ¢ikmistir. Benzer sekilde katilimcilarin sivil
katilim diizeyleri ylkseldikce yine sagliklarina verdikleri 6nemin ve sagliklari
ile ilgili 6z farkindahklarinin arttigi belirlenmistir. Nitekim ¢alisma
kapsaminda katilimcilarin sivil katihm dizeyini en ¢ok etkileyen degiskenin
saghk algisi alt boyutlarindan saghgin 6nemi alt boyutu oldugu ortaya
koyulmustur. Bununla birlikte katihmcilarin sivil katihm dizeyleri
ylkseldikce saghk algilari agisindan kontrol merkezlerinin (alt boyutu) ve
kesinlik (alt boyutu) algilarinin diistigl ortaya konulmustur. Bu ¢alismanin
sonuglarinin mental saglik, sivil katihm ve saglik algisi arasindaki iligkilerin
ortaya konulmasi agisindan degerli ve faydah bilgiler icerdigi
disinidlmektedir.

Calismada ortaya koyulan sonuglar dogrultusunda 6zellikle geng bireylerin
mental iyi olus diizeylerinin ve sivil katihm dizeylerinin ylkseltilmesi
konusunda desteklenmesinin 6nemli oldugu gorilmistir. Benzer sekilde
geng bireylerin saglik algilarini da ylikseltmek amaciyla Universitelerde
saglikh yasam hakkinda egitim ve farkindalik programlarinin diizenlenmesi
dnerilebilir. Universite dgrencileri inanglari, tutumlari, davranislari ve yasam
tarzlari ile toplumu etkileme potansiyeli olan énemli bir nifus grubunu
olusturmaktadir. Bu nedenle (niversite 0Ogrencilerine yonelik saglikh
beslenmenin, toplum hizmetlerine katiimin, beden saglhginin ve mental
sagligin 6nemi gibi konularda kamu ve Universite is birligi icerisinde cesitli
egitim programlarinin diizenlenmesi dnerilmektedir. Ozellikle meslek
yasamlarinda saglik hizmetleri ile ilgili alanlarda gorev yapacak olan geng
bireylerin topluma faydali ve 6rnek olmalari agisindan bu egitimlerin dnemli
olacagi dislintilmektedir. Saglikh bir toplumun insa edilmesi icin Universite
ogrencileri gibi genc¢ bireyler Uzerinde gelistirilecek politikalar ¢ok
onemlidir. Gelistirilecek olan bu politikalar toplum sagligina dolayh olarak
etki etme potansiyeline sahiptir. Bu kapsamda geng bireylerin sagliksiz
davranislarini 6nleyen ve saglkli davranislarini destekleyen politikalarin
gelistirilmesi ve farkindaliklarini artiracak egitimlerin diizenlenmesi ya da
onlari bilgilendirici hizmetlerin sunulmasi 6nerilmektedir.
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Mental saglk sorunlari o6nemli bir halk sagligi problemi olarak
gorulmektedir. Bilindigi gibi mental saglik sorunlarinin yayginliginin diinya
genelinde ve 6zellikle geng bireyler arasinda hizla arttigi agiktir. Bu durum
toplum tarafindan endiseyle karsilanmaktadir. Bu endisenin ¢ok yonli etkisi
g6z onine alindiginda saghk profesyonellerinin, politika yapicilarin ve
egitimcilerin bu soruna hizl bir ¢6ziim bulmak i¢in konuyu is birligi icinde
ele almalari gerektigi disliniilmektedir. Bu kapsamda toplumda ve geng
bireylerde mental saglik sorunlarinin gorilme ve artis sikhginin, mental
saglik sorunlarina sebep olan etmenlerin, bu sorunlarin potansiyel ve yikici
sonuglarinin ortaya konulmasina yoénelik genis kapsaml arastirmalarin
yapilmasi ya da yapilmasinin desteklenmesi gerektigi dusliniilmektedir.
Yapilan arastirmalar sonucunda mental saglik sorunlarina yonelik yeterli
dizeyde bilgi sahibi olduktan sonra c¢esitli Onlemlerin alinmasi
onerilmektedir. Geng bireyler arasinda bu konuya iliskin farkindaligin
artmasi i¢in gesitli egitimlerin ve seminerlerin dizenlenmesi 6nerisinde
bulunulabilir. Son olarak mental saglik sorunlarinin toplumda neden
olabilecegi yikici sonuglarin ortaya ¢ikmadan o6nlenmesi agisindan bu
sorunlarin  erken tespitine yonelik neler vyapilabilecegine iligskin
arastirmalarin yapilmasi 6nerilmektedir.

SINIRLILIKLAR

Bu c¢alismanin bazi sinirhliklari vardir. Calisma vyalnizca bir kamu
Universitesinin ~ saghk  bilimleri  fakiltesi ~ 6grencileri  (zerinde
yuritildiginden calisma sonuglar Tirkiye genelinde 6grenim goren tim
Universite 6grencilerine genellenemez. Calisma, ankete gonilli olarak
katilmayi kabul eden katilimcilarin verdigi bilgilere dayalidir. Bu bakimdan
katiimcilarin olgeklerle ilgili sorulari 6znel olarak degerlendirdikleri kabul
edilmistir. Son olarak saghk bilimleri fakiltesinde 06grenim goren
ogrencilerin agirlikh olarak kadin cinsiyetinde olmasindan dolayi bu durum
¢alismanin 6rneklemine de yansimistir.
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